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Inkorning av ny maskin

Det ligger i varje Simardgares intresse att hans nyinkopta maskin
under en lang foljd av &r skall vara ldttskott och tillforlitlig, och
fortsitta att fungera sorn den gjorde da den var ny.

Grunden till detta ligges under inkérningstiden d.v.s. de forsta
15--20 arbetstimmarna. DA &r hela maskinen, och i synnerhet motorn,
mera kinslig for omild behandling. Anvénd dérfér maskinen under
denna tid i foretradesvis latt arbete. Undvik att rusa motorn och hall
en lagom fristakt. Kor dock ej s& langsamt att motorn verkar an-
strangd och kraftlés. Om tungt arbete maste utforas, kor pd lagsta
viaxel och hellre 2—3 ganger #n fullt frisdjup med en gang, som man
kan gora nir maskinen &r inkord. Med andra ord: Sétt icke ma-
skinen i hardare arbete #n att motorn med hégst halvt -gaspadrag
arbetar latt.

En ovan frasforare bor triningskora pa slat mark tills han blir val
fortrogen med alla reglage och kan gira in- och urkopplingar mjukt
och litt utan atfoljande rusning av motorn.

Lis noga igenom kap. 1 Bruksanvisningen
innan maskinen startas.

Munstycket i forgasaren kan efter inkorningen bytas ut mot ett som
ir ett nummer mindre. Se tabellen pad sid. 18. Reservmunstycken
finnes i verktygsvaskan.

Uppgiv alltid maskinens typbeteckning vid bestéllning av reservdelar.

Eder jordfris har typbeteckningen ... .. _

S

Essolube Motor Oil 50

Kap. 1

BRUKSANVISNING
Smorjforeskrifter

Motorn.

Samtliga maskintyper.

Sasom de flesta tvataktsmotorer skall Simarmotorn koras med olje-
blandat brinsle. Vidare #r det av stérsta vikt att en olja med rétt
SAE-beteckning anvindes. En olja med ldagre SAE-beteckning &n
50 tal icke den hoga temperatur, under vilken Simarmotorn arbetar.
Till blandning i bensin och motorfotogen rekommenderar vi fol-
jande oljor.

Golden Shell
Nynis Intensol 50

Caltex Motoroil 50
Gargoil Mobiloil SAE 50
B. P. Motoroil SAE 50

Det finns dven andra oljefabrikat som #r vil limpade att anvdndas
i Simarmotorn, det viktiga #dr att oljan &r av god kvalitet och har
beteckningen SAE 50 eller SAE 60.

Blandning av olja i brinslet.

Bensinen.

Under inkoérningstiden (de forsta 20 timmarna) skall bensinen blan-
das med 8 % olja: Oljeméttet fyllt till ovre strecket till 5 lit. bensin.
Efter inkdrningen kan oljetillsatsen minskas till 6 %: Oljemattet
fyllt till nedre strecket till 5 liter bensin.

Motorfotogen.

Motorfotogenen skall alltid blandas med 8 % olja. ‘H
Simar typ 20 och 21 kan ej koras pa motorfotogen.

Blandningen av olja och brinsle skall ske i sirskilt kdrl och om-
skakas tills all olja &r 1ost.

Att kora maskinen utan oljetillsats eller med fel olja i brinslet for-
stor motorn pa kort tid. Till maskiner som koras pa motorfotogen

skall aven startbensinen vara olieblandad.

¥
in
~=

|




Vaxelladan.
Samtliga maskintyper.
P4 de maskiner, som vi levererar i hick, dr vixellddan tom och
skall fyllas med olja, innan maskinen tages i bruk. En dunk vixel-
ladsolja medfoljer.
Pa de maskiner, som vi levererar utan hick, dr vixellddan fylld med
olja, men detta bor kontrolleras, innan maskinen tages i bruk.
D3 oljan i viaxellddan dr trogflytande, hinder det att oljan vid kall
vaderlek icke visar sig p& maitstickan forrdn efter en tids korning.
Om sa ar fallet kan man i halet for métstickan eller pafyllningsopp-
ningen kora ner en' staltrdd, som dr langre &n maitstickan, och pa sa
sdtt kontrollera att olja finnes i vixellddan.
Maskinen skall vila pa frdsvalsen ndr oljenivAn mites, vidare bor
matningen icke ske strax efter det maskinen varit iglng.

Data for vaxelladan for de olika Simartyperna aterfinnes i tabellen
pa sidan 7.

Ovriga smorjstillen.
Typ 20 och 21.

4 st fettnipplar: En p& vardera hjulnavet samt tvad pd styrstdngs-
huvudet. Olja kopplingsstdngernas sparrkolvar och leder.
Typ 35.

3 st fettnipplar (fettkoppar pd typ 35A): En i vardera hjulnavet
samt en pa styrstdngshuvudet. Olja kopplingsstingernas sparrkol-
var och leder samt spéarrarna i hjulen.

Typ C31, C52 och C53.

Frigangen i hjulnaven, styrstingernas vridningsaxel samt sparrarna
i hjulen oljas med smorjkanna. P& typ C53 dven spirrkolvar for
backvixeln lingst fram pa vixellddans vinstra sida.

Typ C54, 55A, 55B, 56E, 56AE, 56A och 70C.

4 fettnipplar eller fettkoppar: En i vardera hjulnavet samt tva pa
styrstangshuvudet. Olja spiarrarna i hjulen samt sparrkolven for
backvixeln pa framre delen av vixellddans vénstra sida (ej C54).
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Tabell 6ver vixelladans data for de olika Simartyperna.

Olje- Pafyllnings-
Typ |mingd. Oljeniva oppningens Oljekvalitet
Cirka plats.
20 Pafyllnings- |Rodmalad propp SAE 140
1,51 | Oppningens |p& vixelladdans
21 \ kant. vanstra sida. (C-olja)
35 A 35 ke Mehlan m'a.i‘t- o
35 C stickans mér- |Rsdmalad propp
| ke och dess | vid styrstangs-
35 AE ‘ 3 kg spets. fistet. »
(4]
C31 | 25ke 5
| Luftventil I
C 51 Mellan mit- e 5
. . framfor magne- >
C 52 4 kg stickans ba- iz
‘ . ten skruvas s o
C 54 | da marken. | n .
| bort. M =
| g = [=p)
C53 | 45ke E $ 2 G
55 A } ‘ Luckan pa % "§ ':g fg
=
25 B ’ 45 kg vaxelladans _S o s 7
56 A | | 72§88 5 3
— |  hogra sida T O y ” @
56 E ‘ g o & § 73
3,5 kg strax bakom: | & » B & x
56 AR R R
C 80 motorn. = )] . % -
12 kg } 8= & ET
C 81 Mellan mat- g E = g
>
70 C ‘ 75 kg stickans mar- |Oljeplugg fram- A ®n O O .a
) < .. .
‘ leis dch. doss for magneten.
‘ spols Nynds Vaxellads-
| e olja SAE 140. Shell
. 1. Dentax SAE 140.
: | Luck ho-
| vsa. pe Caltex Thuban
ger sida bakom

motorn.

SAE 140. Vinter:

Samma oljor men

med beteckningen
SAE 90.




Typ 60A.

9 st fettnipplar: Fyra pa styrstangshuvudet, tva baktill innanfor
vardera bromstrumman samit en pa sparren for differentialen i
vinstra hjulnavet. Olja spiarrar och kopplingsleder vid styrstangs-
huvudet samt spirrkolven for backvixeln langst fram pa vixel-
laddans vanstra sida.

60A &r utrustad med differential. Denna dr fylld med olja vid le-
veransen, men detta bor kontrolleras. Differentialen sitter mellan
hiogra hjulet och vixellddan och oljepluggen sitter mellan tva hjul-
ekerfasten. Vrid hjulet sa att pafyllningsoppningen kommer vagritt,
och kontrollera att olja finnes upp till halets kant. Kontrollera re-
gelbundet och fyll pa olja vid behov. Anvind samma olja som till
vaxelladan.

Typ C80 och CB81.
Olja styrstdngernas vridningsaxel och kopplingsstingernas leder.

Differentialen skall vara fylld till hilften med samma olja, som
till vixellddan.

Samtliga typer.

Att exakt ange hur ofta man skall kontrollera oljestandet i-vixel-
l&dan, eller hur ofta man skall smorja maskinen gar ej. Detta &ir
helt beroende p& hur maskinen kors, i vilken jord maskinen ax-
betar samt slutligen hur gammal maskinen #r. Tag som regel att
kontrollera viéixelladdsoljan och att anvinda fettspruta och olje-
kanna, efter varje 8—10 timmars korning, eller en ging i veckan
om maskinen dr i bruk kort tid med ldnga intervaller. Stilles ma-
skinen undan {or lingre tid boér den rengdras och smorjas. Om ma-
skinen spolas med vatten, bor man efterdt starta den for att kon-
trollera att vatten ej trangt in i motorn. Stanna den icke férrdn den
dr varmkord.

Smérjning av magnetapparaten.

Endast typ 35AE, 56E och 56AE.

Dessa Simartyper dro utrustade med Wicomagnet, och denna magnet
skall smorjas efter 200 timmars korning. Fyll en av de tvd smérij-
kopparna med tunn olja (symaskinsolja).

3 1@/‘) S \/": 4\

Start av motorn
Samtliga maskintyper.

Kontrollera att hjul och frissvans ar frikopplade.

Oppna kranen under bensintanken, som fyllts med oljeblandad ben-
sin (se sid. 5).

Floda férgasaren. ,

Sténg choken — spjillet pd forgasarens luftintag — genom att vrida
dess ratt sa att stiftet pd ratten kommer i vinkel mot roret. Choken
Uppnas sa fort motorn kommit iging.

Obs. Choke saknas pa de mindre typerna 20, 21, C31 och 35.

Oppna gasreglaget till 1/3. Linda upp startremmen pa starttrumman
it samma hall som pilen pa svidnghjulskipet visar. Vrid sving-
hjulet bakldnges mot kompression. (Risken for bakslag elimineras.)
Stod vénstra foten mot svinghjulskdpan och drag kraftigt i rem-
men. Om motorn vid upprepade startforsok ej gar iging, kan for
mycket bensin sugits in i motorn, varfor kranen under vevhuset
bor 6ppnas och dir befintlig bensin tappas ur. Se sid. 22.

Skall maskinen kéras p& motorfotogen, stinger man bensinkranen
efter ndgon minut och oppnar kranen till fotogentanken. Skulle
forgasaren vid starten vara fylld med motorfotogen, maste denna
forst tappas ur genom den under forgasarkoppen befintliga av-
tappningsskruven. Denna stiinges ej férrin man Sppnat bensinkra-
nen och 1atit den i roret kvarvarande motorfotogenen drivas ut av
den tillrinnande bensinen. Att kira forgasaren tom med stingda
brénslekranar gar ej, d& alltid en liten kvantitet fotogen blir kvar
i forgasaren, sedan motorn stannat. Fotogenen forsvarar sedan ny
start, sdrskilt vid kall véderlek. Stannar motorn under arbete, kan
man starta den pa motorfotogen igen, om man gér det omedelbart.
En varm motor &r kinslig for fér mycket brinsle, varfor man i re-
gel ej bor choka den eller floda forgasaren. Gor ett startforssk forst
utan att vidtaga dessa atgirder.

Vixling av hastighet
Typ 20 och 21.

Dessa maskiner har endast en hastighet. I vardera hjulnavet sitter
en medbringarbult, och bada skall vara inskjutna under arbete. Med
medbringarbultarna i utdraget lige kan maskinen skjutas foér hand.
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Typ C31, 35, 51—56 och 70C.

Dessa maskiner har tva hastigheter. Inskjuten i ett hal i ena hjul-
navet sitter en medbringarbult och i motsvarande hal i det andra
hjulnavet sitter en skyddsbult. Man vixlar hastighet genom att lata
dessa bada bultar byta plats. Skyddsbultens enda funktion &r att
forhindra smuts att trdnga in i det av medbringarbulten ej upptag-
na halet. Medbringarbulten skall skjutas in s& att den spérras i det
andra hacket, och for att kunna gora detta far man ofta rora litet
pa hjulet. P4 typ 56 maste man trycka in en spirrknapp for att fa
ut medbringarbulten; pa ovriga modeller kvarhalles bulten av en
fjaderring inne i halet.

Ligsta hastigheten erhalles d4 medbringarbulten dr helt inskjuten
i det vidnstra hjulet. Anvindes vid djupfrasning.

Hagsta hastigheten erhalles d& medbringarbulten dr helt inskjuten i
det hogra hjulet. Anvindes vid ldttare frésning, rensning, plojning
samt transporter.

Frigang. Om medbringarbulten blott &r inskjuten till halften i nagot
av hjulen, #r dessa frikopplade, och maskinen kan skjutas fb'x; hgnd.
Avtorka alltid medbringarbulten och skyddstappen vid vixling av
hastighet, sa att icke fororeningar infores i maskinens lager ,OCh for-
orsaka onormal forslitning.

Typ 60A. Se sid. 13.

Typ C80 och C81.

Dessa maskiner har vixelspak, som sitter bakom fotogentanken.
Spaken kan stillas i tre ldgen markta 1, 2 och 0.

l:an ger ldgsta hastighet. Anvéandes vid djupfrésning.

2:an ger hogsta hastighet. Anvindes vid lattare frésning, rensning,
plojning och transporter.

0:an ger friging. Friging kan dven kopplas fran styrsténgerna obe-
roende av vilken vaxel som ligger inne.

Spirrarna i hjulen
Typ C31, 35, 51—56.
P3 dessa maskiner finnes pa navringen i varje hjul tva spérrar, en
gron och en rod. Dessa spérrar tjdnstgor som ett slags differential,
och underlittar vindning med maskinen. For att denna sdifferen-
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tial» skall tjanstgora maste smorjningen av frigdngen i hjulnaven
och spdrrarna skotas. Detta giller i synnerhet fér de maskintyper
som ej dro utrustade med backvixel.

De roda spérrhakarna som driva hjulen framat skall alltid vara in-
kopplade.

Nar endast de roda sparrhakarna &r inkopplade #r det ingenting
som hindrar maskinen att rulla framat. Under frisarbete driver ar-
betsverktygen maskinen framéat, i synnerhet i hard jord. Fér att
férhindra detta, kopplar man in en av de gréna spirrhakarna.
Bada de roda och en av de grona spiarrhakarna skall alltsi vara in-
kopplade vid normal kérning. Om jorden #r onormalt styv eller myec-
ket kuperad kan det vara nodvéndigt att koppla in bada gréna ha-
karna for att maskinen skall g stadigt.

D& endast den ena gréna sparrhaken &r inkopplad, driver endast
ett hjul ndr man backar. Maskiner med backvixel viinder man alltsd
ldttast genom att koppla in backvixeln, varvid maskinen vinder
sjdlv, om man lyfter i skaklarna si att frasklorna (plogen) ej vid-
ror marken.

Luftrenare

Samtliga maskintyper.

En vil skott luftrenare okar motorns livslingd.

Om icke den luft, som suges in i motorn, rensas och befrias fran
damm, som alltid innehaller skarpa partiklar, forslites cylinderlopp,
lager etc. mycket hastigt. Det ar dirfor mycket viktigt att filtret
skotes ordentligt och att gummimuffen som leder in luften i for-
gasaren sluter tétt och icke har nagra sprickor, varigenom ofiltrerad
luft kan komma in i motorn.

Oljeluftfiltret.

Ovanpa brinsletanken sitter ett oljeluftfilter. Skalen under locket
pd detta filter skall vara fylld med tunn olja (SAE 30)upp till
mérket (en pil) som finns utanpa skéalen. Da och d&, oftare vid torr
viderlek, skall luftfiltret inspekteras och vid behov:rengéras med
fotogen. Aven insatsen i skalen skall skéljas. De mindre maskin-
typerna 20, 21 och C31 samt maskiner av #dldre modell (fére 1939)
ha dukfilter i stdllet for oljefilter. Duken i detta filter bor da
och da inspekteras och vid behov rengoras.
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Traullsfiltret.

Oljeluftfiltret (dukfiltret) kan dragas upp ur roret i tanken. Nere
i roret sitter en hallare med triull. Denna trdull dr impregnerad
med klibbig olja. Nar triullen blivit bemingd med smuts skall den
utbytas mot ny sadan. Triullen far icke packas, luften méste ha fri
passage. Med maskinen foljer en burk med klibbig olja for impreg-
nering av traull. Denna olja far icke anvindas till oljeluftfiltret.
Traullen skall vid utbyte impregneras med olja innan den placeras
runt hallaren. Bist &r att forvara impregnerad triull i en platburk,
sd att trdullen far suga at sig olja. Hall icke olja Gver redan mon-
terad traull, den rinner da ner och tdpper till silen under tréulls-
hallaren. ‘

Maskinen i arbete
Samtliga maskintyper.
Motorerna pa simarmaskinerna #r overdimensionerade, for att de
skall halla linge. Det #r dirfor fel att kora maskinen med full gas.
Den tidsvinst man eventuellt erhéaller, kompenseras ej av det dkade
slitaget. Det ovan sagda far dock icke tolkas sd att man skall kbra
maskinen med s& litet gas som mdojligt. Det dr helt forkastligt att ge
motorn s& litet gas att den arbetar tungt och ojdmnt och vill sakta
av om man skulle trycka pa skaklarna. Kopplingarna i Simarma-
skinerna ar av klotyp med &gonblicklig inkoppling. De #r dirfor av
vikt for maskinens livslingd att alla inkopplingar gores med lang-
samgaende motor. D4 friasvalsen inkopplas bér man lyfta i skaklarna
och 1ata klorna arbeta sig ner i jorden under det man sdnker skak-
larna och samtidigt ger motorn mer gas.
Urkopplingarna gar littare, om man samtidigt minskar gasen. Gor
alla kopplingar med vinster hand, d& har man den hogra fri att sko-
ta gasreglaget med.
Typ 20, 21, 35AE och 35C. -
Hjulen inkopplas genom att fora den roda kopplingsspaken uppat
I nedtryckt ldge #r hjulen frikopplade. Se dven under Vixling av
hastighet sid. 9.
Frisvalsen inkopplas genom att fora den ovre grona spaken uppét.
Med den nedre grona spaken frigores sparren for styrstdngernas in-
stallning i sidled.
Forst kopplar man in hjulen darefter frdsvalsen.
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Typ C31, 35A, C51, C52 och C54.

Hjulen inkopplas genom att skjuta den roda kopplingsstdngen fram-
at. Ryckes den tillbaka frikopplas hjulen. Se dven under Vixling
av hastighet sid. 10.

Frasvalsen inkopplas genom att skjuta den hogra grona kopplings-
stdngen framat.

Forst kopplar man in hjulen direfter frasvalsen.

Den klenare grona kopplingsstangen i mitten frigor sparren for styr-
stdngernas instdllning i sidled.

Typ C53, 55, 56, C80 och C81.

Hjulen inkopplas genom att skjuta den roda kopplingsstangen fram-
at. Ryckes den tillbaka frikopplas hjulen. Se dven under Vixling
av hastighet sid. 10.

Friasvalsen inkopplas genom att skjuta den hogra grona kopplings-
stdngen framat.

Forst kopplar man in hjulen direfter frasvalsen.

Backvixeln inkopplas genom att draga ut den bla kopplingsstangen.
En spirr omdjliggor att back- och fram inkopplas samtidigt. Koppla
aldrig in backvixeln utan att forst frikoppla frisvalsen.

Typ 60A.

Maskinen har tre hastigheter. Bakom fotogentanken gsitter en vixel-
spak, som kan instéllas i fyra ldgen. Tre lagen dr mirkta med resp.
1, 2 och 3. Det fjarde liaget, frigang, ligger mellan 2 och 3.

l:an anvidndes vid djupiridsning.

2:an anvindes vid lattare frdsning, rensning och pldjning.

3:an anvindes vid transporter.

Frigdng kan dven kopplas frdn handtagen, oberoende vilken vixel
som ligger inne. Det bla-roda kopplingshandtaget skall d& vara i
sitt mellanldge, vilket kinnetecknas av att man d& kan vrida det
sé att antingen den roda eller bla sidan kommer uppat.

Hjulen inkopplas genom att vrida handtagets roda sida uppat och
skjuta handtaget framéat. Maskinen gar da framat (forutsett att en
vaxel ligger i). Vrider man diaremot upp den bld sidan och drager
ut handtaget, backar maskinen.

Frasvalsen inkopplas genom att skjuta in den grina kopplingsstang-
en. Forst kopplar man in hjulen, direfter frasvalsen.
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Med den klena griona kopplingsstdngen forsedd med ogla, stillas
styrstingerna i sidled.

Den gula kopplingsstdngen paverkar en spirr i vardera hjulet, som
hindrar maskinen att rulla baklinges, om man vid transporter vill
stanna i en uppforsbacke. D& dessa sparrar dr inkopplade, kan back-
vixeln ej kopplas in. Vid normal koérning skall dessa spdrrar vara
frikopplade. (Kopplingsstdngen utdragen.)

I vinstra hjulnavet finns en spirr for lasning av differentialen, och
denna spirr bor kopplas in dd man kor pd slirig mark. Genom en
speciell kopplingsanordning kan - man 1dtt vinda maskinen, trots
att differentialen &r sparrad.

Hjulen kan bromsas individuellt, och ett bromshandtag finnes pa
vardera styrstdngen. Dessa bromshandtag anvindes fér att under-
létta vindning med maskinen. P4 tvirstaget mellan styrstingerna
finns ett centralbromshandtag, med vilket man bromsar bada hju-
len samtidigt. Man kan naturligtvis bromsa bada hjulen med sido-
bromshandtagen, men det #r svart att bromsa lika mycket p& bada.
Anvénd dérfor centralbromsen vid bromsning under transporter.
Var forsiktig vid backning niir 3:ans viixel ar inkopplad. Ha lagt varv
pa motorn och friasvalsen urkopplad.

Sotning av motorn

Motorn bor sotas efter varje arbetssisong, dd& motorn eljest icke
arbetar tillfredsstallande eller giver full styrka. Kontrollera di och
da att avgasningsroret ej sotat igen.

Sotning av ljuddimpare

Ljuddédmpare levereras ej som standard annat dn p& de stérre Simar-
typerna 60A, 70C, C80 och C81, men finnes att tillgd till samtliga
typer utom de allra minsta 20, 21 och C31.

Den moderna helsvetsade konstruktionen behéver som regel ej
sotas, endast utloppet bor vid behov rensas med en skruvmejsel.
De ljudddmpare som &r isdrtaghara, bor tagas isdr och sotas minst
en gang per sdsong.
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Om en ljuddimpare av helsvetsad konstruktion maste sotas, sker
detta enklast genom att upphetta ljuddamparen till glodgning. Sotet
brinner da upp. :

Brinslefilter
Samtliga typer utom 35AE, 56E och 56AE.

I brinslekranarna finnes ett filter. For att komma at dessa filter for
rengorning, lossas brinsleledningen fran kranen. Observera att nipp-
larna icke blir tita om filterinsatsen saknas.

Typ 35AE, 56E och 56AE.

Fotogenfilter finnes under fotogentanken. Glaskoppen och silen
ovanfor densamma bor vid behov rengéras.

Bensinfilter finnes antingen under tanklocket eller om sadan saknas
finnes en sil fastlodd p& bensinkranen. For att komma at att rengdra
den senare lossas kranen fran tanken.

Kap. 2.
Rengdring av forgasaren

Trots att brianslet filtreras innan det nar férgasaren, bildas det av-
lagringar i densamma. Dessa avlagringar lossnar s& smaningom och
kan stilla till en del fortret genom adt tippa till munstycken och
kanaler. Man #r dirfér tvungen att ibland gora ren forgasaren. P3
Simarmaskinerna forekommer tre forgasartyper, Amal, Exair och
Simarforgasaren.

Amalforgasaren.

Finnes pa typ 35AE, C51, C52, C53, 56E, 56AE samt en del maskiner
av typ C31.

Isartagning och hopmontering.

Lossa muttern under forgasarkoppen. Tag bort forgasarkopp och
flottsr. Skruva ur den refflade miassingsproppen. Direfter kan man
lossa munstyckena med munstycksnyckeln som {finns i verktygs-
viaskan. Det korta tomgingsmunstycket sitter framfér huvudmun-
stycket.

Forgasarndlen lossas genom att skruva ut dess styrning med en
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skruvmejsel. (Denna styrning forekommer dven med fyrkantsfatt-
ning, och da lossas den med hjilp av munstycksnyckeln.)

Vid montering av forgasaren skall bulten under férgasarkoppen dra-
gas &t forsiktigt. Om bulten drages &t for hart kan forgasarkoppens
botten ge efter och bulten g& upp genom den refflade missings-
proppen och forstora munstyckena. Detta giller senare amaltyp med
plan forgasarkoppsbotten. P4 den #ldre amaltypen med kupig for-
gasarkoppsbotten héller denna, men i stillet kan det ror, i vilket
den refflade maissingsproppen och munstyckena sitta, lossa i 15d-
ningen och samma sak intrdffar. P4 samma gang forstores den sil
som pa denna typ sitter i den refflade massingsproppen.”

Exairforgasaren.

Finnes pa typ: 20, 21, 35A, 35C, 54, 55, 56 A samt en del maskiner av
typ C31.

Exairforgasaren har endast ett munstycke och detta kan man skruva
ur utan att skruva isdr undre delen av forgasaren. Tag bort fjadern
som haller forgasarlocket. Under detta sitter en standare,. i vilken
munstycket dr inskruvat. Med hjilp av fjidern eller ett mynt skru-
vas stdndaren loss. Sjilva munstycket skruvas loss frin standaren
genom att sticka in munstyckets fyrkantiga huvud i det Spar, som
finns pa sidan av férgasarkoppen, och vrida pa standaren.
Isdrtagning och hopmontering. VIKTIGT

Forst borttages locket och munstycksstdndaren. Darefter lossas skru-
ven under forgasaren, och forgasarkoppen blir fri. Munstyckssatet
skruvas ur och ddrmed #r alla delar i férgasaren fria, utom forgasar-
ndlen som lossas genom att skruva bort muttern som omsluter den-
samma. Vid sammansittningen maste ovillkorligen forgasarens undre
delar monteras forst och forst direfter munstycksstiandaren. I annat
fall kommer icke munstycket i ritt lage, och dessutom kan stan-
daren latt forstoras.

Simarforgasaren.
Finns pa typ: 60A, 70C, C80 och C81.
Simarférgasaren &r en forstorad kopia av Exairforgasaren. Enda
skillnaden mellan dessa forgasare #r att pa Simarforgasaren gar

munstycksstdndaren upp genom forgasarlocket, och Ar atkomlig utan
att man forst behover lossa detta. I Gvrigt se Exairforgasaren,
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AMALFORGASAREN.
1. Tomgéngsmunstycke
2. Huvudmunstycke
3. Flottor
4. Forgasarclutch
5. Gaswire
6. Bottenskruv
7. Forgasarkopp
8. Maéssingspropp
9. Clutchfjader
10: Justerskruv
11. Packning
12. Tappskruv
EXAIRFORGASAREN,
2. Fjader forgasarlock
10. Forgasarlock
12. Munstycksstandare
13. Forgasarclutch
14. Munstycke
15. Forgasarkopp
16. Flottor
17. Munstyckssiite
21. Forgasarkropp
24. Bottenskruv
26. Tappskruv
100. Gaswire
SIMARFORGASAREN.,
1. Munstycke
2. Munstycksstandare
3. Gaswire
4. Forgasarclutch
5. Flottor
6. Forgasarkopp
7. Bottenskruv
8. Tappskruv
9. Forgasarlock
10. Mutter till do
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Tabell over forgasare och munstycksstorlekar.

Munstycke
T Forgasare T an,
o . Inkorning| Normalt (ognrizl)g
20
i 90 —
91 Exair 95
Amal 70 65 40
C31 — — S -y
Exair 95 90 —
35A
i 95 90 —
- 35C Exair
35AE Amal 65 60 40
C51
c52 | Amal | 85 80 40
C53 1 ,
C54
55 Exair 95 90 —
56A
96E 70 65 40
(60552% Amal
| 75 70 40
(77 cm) |
60A 100 95 -
(776§§) Simar
' 105 100 —
(90 cm) |
0C | Simar 105 100 —
C80
imar 110 105 —
cs1 Simar
Anmirkning.

Munstyckets storlek #r i viss man beroende pa jordens styvhet, samt
hur hart friasen kors. Skulle maskinen icke g& bra pa det under
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”Normalt” angivna munstycket, fr man prova sig fram till ratt mun-
styckesstorlek.

Vill motorn rusa pa tomgang, och #r svag i tungt arbete, far motorn
for litet bransle.

Gar motorn lugnt i tomgang, men vill fyrtakta (hoppa over en tind-
ning da och d&) i tungi arbete, samt #r ldngsam i accelerationen,
far motorn for mycket brinsle.

Varning.

Ett for litet munstycke kan fororsaka overhettning i motorn.
Ett for stort munstycke fororsakar onormal nedsotning av motorn.

Magnetapparatens skdotsel

P& Simarmaskinerna forekommer magnetapparater av fem olika
fabrikat, Bosch, Bohli, Per-Avia, Wico och Scintilla.
Magnetapparaten fordrar ringa tillsyn, endast brytarspetsarnas in-
bordes avstand skall vid behov justeras.

Ritt avstdnd mellan brytarespetsarna dr 0,35—0,40 mm.

Rétt avstand mellan tédndstiftets elektroder &r 0,45—0,50 mm.
Ratt tandstift skall ha virmetal 95 t. ex. Champion 8 eller 7 COM D;
Bosch DM 95 TI; KLG M 30.

Brytarespetsarna kommer man at sedan man lossat det bakre locket
pa apparaten. P4 Bosch och Scintilla justeras avstandet med en
speciell magnetnyckel. P4 de ovriga apparaterna kan plattan, pa
vilken den fasta brytarespetsen sitter, lossas med skruvmejsel och
skjutas i sidled. Justeringen kan goras utan att lossa apparaten fran
maskinen.

Kontroll av magneten.

Ar motorn svarstartad, bor magneten kontrolleras. Det ricker da
icke att kontrollera att gnistan kommer fram i téndstiftet. Aven en
magnet i mycket daligt skick kan &stadkomma den 0,5 mm langa
gnistan pa tdndstiftet i fria luften, men foérmér didremot icke Astad-
komma nagon sddan i cylinderns komprimerade luft- och bransle-
blandning. Kontrollen bor ske pa foljande siatt. Skruva ur tindstiftet.
Hall tandkabelns kabelsko en bit ifran gods, dar fargen ar borta. Mag-
neten ar dalig om den icke, vid ett kraftigt ryck i startremmen, formar
astadkomma en gnista, som &r minst 5 mm lang. Blir gnistan icke
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battre sedan man justerat brytarspetsarna och undersokt kabeln och
dess forbindningar, bor magneten siandas till fackman for genom-
gang.

Kan man for tillfallet icke undvara maskinen, kan man fa den att
starta trots dalig gnista om man drager spetsen av en blyertspenna
ett par gdnger mellan tandstiftets elektroder. Tandstiftet méaste vara
torrt och i gott skick. Man bér alltid ha ett nytt tdndstift i reserv.

Instéllning av tindningen.

Om magnetapparaten (eller motorn) lossats fran vixellddan har
tandningen rubbats och maste stillas in pa nytt.

Samtliga typer utom 20 och 21.
1. Still kolven pa sitt hogsta lage,
kiann med skruvmejsel el. dyl. i
tandstiftshalet, och gor en rits pé
balanshjulet och kapan. Se fig. 1.

2. Vrid darefter tillbaka balans-
hjulet s& att ritsen pa balanshju-

let och ritsen pa balanshjulsképan
kommer 60 till 65 mm fran var- ‘
andra. Pa typ C31 skall detta av-
stand vara 40 till 45 mm. Se fig. 2.

3. Tag bort luckan baktill p& mag-

neten, och vrid kugghjulet med-

sols till brytarspetsarna just skall F7_7 2

ga isédr. Passa in magneten i detta

lage pa maskinen.

4, Gor en kontroll innan magneten fidstes for gott. Titta pd brytar-
spetsarna och vrid samtidigt balanshjulet i sin rorelseriktning. Sluta
¢rid just som brytarspetsarna borja oppna. D3 skall balanshjulet sta
som pa fig. 2. Om ej, andra magneten en kugg och prova igen.
Bohli, Per-Avia och Wicomagneterna dro forsedda med avlanga spéar

tor fastsdttningsbultarna. Fininstallning sker genom att vrida magne-
ten innan fidstbultarna drages at.
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Boschmagneterna kunna icke vridas. Fininstdllning kan dér ske
genom att indra magnetdrevets lige pd magnetaxeln. Magnetdrevet
ir forsett med tre kilspar for resp. % och ¥ kuggs forskjutning.

Typ 20 och 21.

Dessa maskiner #r utrustade med Scintilla sviinghjulsmagnet. Bry-
tarspetsarna ir atkomliga for justering d& man lossat det yttre gallret
for kylluftintaget och platskivan p& turbinhjulet innanfor.

Om magnetapparaten maste tagas loss for reparation maste forst
turbinhjulet lossas. Detta bor goras med avdragare. En sadan kan
erhillas som l&n fran ndgon av véra verkstider i Stockholm eller
Vellinge.

Innan man skruvar loss statorplattan som sitter innanfor turbin-
hjulet, bor man se till att dess lige dr eller blir mérkt sa att den kan
passas in i samma lige igen. I allménhet gor fastskruvarna mérken
i de avlanga spar de sitta, varfor man ldtt kan passa in statorplattan
i dess ursprungliga lidge.

Fel som kan uppstd och hur man
avhjilper dem

Startsvarigheter (kall motor).

Simarmotorn skall starta efter andra eller tredje draget i startrem-
men, om motor dr i fullt trim, och startforsoket sker pa riktigt s&tt.
Skulle motorn icke starta efter 3 & 4 startforsok, bor man icke fort-
sitta med dessa, utan underscka orsaken till den uteblivna starten
Som forsta regel giller, byt tandstift, eller om man icke har nagot
reservstift, gér ren och sota det. Det #r kanske icke stiftet som
kranglar, men det kan man icke med sdkerhet kontrollera. Kontrol-
lera samtidigt att magneten ger tillricklig gnista. Se sid. 19.

Sedan bor man underscka, om bensinen gatt fram till motorn. Oppua
kranen under vevhuset. Kommer det da ut endast nagra droppar,
kanske en kaffesked full, som mest innehaller olja, har bensinen ej
kommit fram till motorn. Orsaken kan vara:
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Konstaterat fel. Atgard.

Forgasaren gar ej att floda.

.

Tanken tom. Fyll tanken.

Stopp i ledningar eller brénsle- | Rengor filtren och rensa led-
filter. ningarna.
Stopp i nalventilen pa forgasa- | Lossa nalen och rengor nalsiitet.
ren.
Oljedroppe i munstycket. Lyft upp luftfiltret ur tanken.
. Hall handen over luftintaget vid
starten.

Smuts i munstycket. Tag ut munstycket och rensa det

Kommer det ddremot en oi‘dent]ig strale bensin och olja ur vevhus-
kranen, har motorn fatt for mycket brinsle. Troligen finns det da
ett fel nagonstans, sdvida den uteblivna starten icke beror p&a rent
slarv. Glommer man t. ex. att tomma forgasaren pad fotogen. och
forsoker starta, blir motorn ”sur”. Samma sak hander om man glti;m—
mer att ge motorn gas och gor upprepade startforsok. Nar man upp-
tdcker felet &r motorn redan sur och vill ej starta. Hur man startar

om ej ovanstaende atgdrd hjilper.

,—/:/r-,m,/o,/ac%_g.w /z/a,og F?/G’W_')LL%{ au- —f}’"‘—v\% /‘2—1/{/(/}—&/ v 5

Konstaterat fel.

Atgard.

Dalig gnista pa téndstiftet.

Munstycksstandaren har lossnat.
(Giller endast Exairforgasaren.)
Munstycksstdndaren, munstycket
och/eller munstyckssitet dr ska-
dat. (Giller endast Exairforgasa-
ren.)
Dalig kompression.
Motorn ar ”sur’.
Topplockspackningen otét.
Kolvringarna fastbeckade eller
utslitna.
Kolv och cylinderlopp slitna.

Byt ut eller sota tdndstiftet. Hjal-
per icke detta, gor en kontroll
av magnetapparaten. Se sid. 19
(Ett nytt tdndstift bor man alltid
ha i reserv.)

Skruva fast munstycksstandaren.

Byt ut skadade delar. Se sid. 16.

Se nedan.

Byt ut packningen.

Sota motorn, byt eventuellt ut
kolvringarna.

Motorn bor renoveras.

Har man nu hittat ett fel och avhjilpt detsamma, dr motorn fortfa-

rande sur och vill ej starta.

W—

en sur motor se nedan.

Konstaterat fel.

Atgard.

Forgasaren slutar ej att floda.

Néalventilen har héngt upp sig.

Smuts i nalventilen hindrar
denna att stdnga.

Flottoren ldack. (Hors om man
skakar den.)

Packningen over forgasarkop-
pen har skrynklat sig och hind-
rar flottoren att nd ventilnalen.
(Galler endast Amalforgasa-
ren.)
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Tryck ned flodareknappen ett par
ganger.
Skruva bort nalen och rengor
nalsitet.

Byt ut flottoren. Brukar ej kun-
na lagas tillforlitligt.

Byt packningen.

En sur motor startas pa foljande satt. »

Stiing bensinkranen. Oppna vevhuskranen och tag ur tandstiftet. Drag
en fyra a fem génger i startremmen. Har motorn blivit sa sur att den
mist kompressionen hiller man i litet smorjolja (ung. 2 cc) i tand-
stiftshalet och drager runt motorn for hand ett par varv. Stédng vev-
huskranen och sitt i ett torrt tandstift. Gor ett startforsok med fullt
gaspadrag och utan att oppna bensinkranen och med choken oppen.
Startar motorn, men stannar omedelbart igen, beror detta sidkerligen
ej pa brinslebrist utan pa att téndstiftet blivit surt. Torka av detta
och starta pa nytt. Oppna ej bensinkranen forrédn motorn gatt upp
i varv.

Startsvarigheter (varm motor).

Eitt typiskt tecken pd att magnetens gnista dr svag ér alt motorn icke
vill starta nir den Ar varm. Gor en kontroll av magneten. Se sid. 19.
Man far naturligtvis icke taga for givet att det &r magneten som
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kranglar. Maskinen kan ha stannat pd grund av fel i brinsletillfsrseln,
och startar icke forrén detta fel dr avhjilpt. Se foregdende mom.

Motorn kan bliva svarstartad utan att det finns ndgot mekaniskt fel.

Nagra exempel:

Stannar motorn efter en ldngre tid ha gétt i tomgang pa motorfotogen,
har den blivit for kall for att forbranna fotogenen och vevhuset ir
fullt. Motorn startar icke igen, foérrén man témt vevhuset och gatt
over till bensin. Forsoker man starta utan att tomma vevhuset, blir
motorn latt sur. ’

Om man misslyckas under mandvreringen och t. ex. kor ner maski-
nen pa nosen i ett dike, kan motorn stanna dirfor att den genom
maskinens lutning sugit in f6r mycket brinsle. Motorn blir litt sur
om man forsoker starta den utan att forst tomma vevhuset.

Driftsstopp.

Stannar motorn under arbete, behover detta icke bero pa att nagot
varaktigt fel foreligger. Det kan vara en partikel som passerar mun-
stycket eller en sotflaga som satt sig mellan tindstiftets poler, men
som lossnar vid foérnyad start. ‘ N

Far man upprepade driftsstopp, bér man gora en undersskning. For-
utom de fel som finnes under startsvarigheter kan nagot av foljande
fel foreligga.

Konstaterat fel. Atgird.

Lufthalet i tanklocket igentidppt. | Rensa halet.

For litet brénsle i tanken. (Vid | Fyll pa mer brinsle.
djupfrésning kan man ej kora
tanken tom, pa grund av maski-
nens lutning.)

Sota tandstiftet.

Sot mellan tdndstiftets poler.

Maskinen startar, men arbetar ej tillfredsstillande.

Rusar motorn i tomgang och #r svag i tyngre arbete far den for litet
brénsle. Forutom stopp i brinsletillforseln eller fel i forgasaren kan
felet vara nagot av foljande.
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Konstaterat fel.

Atgird.

For litet munstycke.

Forgasaren suger in luft genom

otatt forgasarlock.

Motorn suger in luft genom otét-

het i vevhuset.
Vevhuskran oppen.
Packningen kring frimre mo-
toraxeln skadad eller loss. Fe-
let kan endast uppstd pa typ
C54, 55, 56, 60 och 70C.

Prova med ett storre munstycke.

‘Exair: Byt packning i locket.

Amal: Skruva fast locket.

Stang vevhuskranen.

Lossa balanshjulet och byt pack-
ningen. Felet kan lokaliseras om
man langsamt drager runt mo-
torn med tandstiftet urtaget, och
lyssnar efter ett pysande ljud.

Gar motorn lugnt i tomgang, men ir langsam i accelerationen och
fyrtaktar (hoppar dver varannan tindning) #Aven i tungt arbete samt
roker mycket, far den for mycket bransle. Férutom skador i forgasa-

ren kan nagot av fcljande fel foreligga.

Konstaterat fel.

Atgard.

For stort munstycke.

Stopp i luftfiltret.

Choken helt eller delvis stiangd,
Magneten sa svag att gnistan pa
tandstiftet ibland uteblir.

Prova med ett mindre mun-
stycke.

Kor maskinen en stund i arbete
utan luftfilter. Gar maskinen d&
bra, gor rent luftfiltret. Glom ej
silarna under traullen.

Oppna choken.

Kontrollera magneten. Se sid. 19.

Kap. 3.
Olika redskap till Simarmaskinerna

Frisning. Rensning och hackning med frisvals.

Att fasta pa den roterande frésvalsen finnes tre olika arbetsverktyg

att tillga.
Frashakar.

Vid leveransen dr Simar Jordfrisar utrustade med frashakar avsedda
for djupfrasning och olika slag av rensning och hackning. De anvin-
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des dven med fordel vid tillredning av kompostjord, inblandning av
alla slags godselmedel etc.

Vinkelstillda skirhakar. (Skyffeljarn.)

Dessa hakar skir jorden i skivor parallellt med jordytan och anvin-
des med fordel till rensning, skirning av revor, luckring samt till
frisning om man icke vill ha jorden alltfor finfordelad.

Raka skarhakar.
Dessa hakar bestdr av raka knivar. De anvidndes for nedkorning av
halm, kalstammar o. dyl. En kombination av raka skdrhakar ytterst
och friashakar eller vinkelstillda skdrhakar i mitten pa frasvalsen ger
mojlighet till frasning med samtidig skdrning av revor.
En speciell anviandning av dessa hakar &r vid foryngring av gamla
griasmattor. Man kor da ungefdr 1,5 cm djupt och river upp mossan
i grasmattan.

Plojning.
Samtliga typer utom 20, 21, C31 och 35.

En komplett plogutrustning bestar av: W e

enskirig plog med skumrist eller kniv; ett par stora ploghjul; tat-
ningsflins (1); dragstycke (2) (ersittes av motvikt pa maskiner utan
backvixel); dragstdng (3); styrningsbygel (4).
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Montering :

A. Innan plogen monteras till frisen maste frissvansen borttagas och
den medfoljande tdtningsflansen (1) fastskruvas vid maskinen
med det bojda fastet vant nedat.

B. Ploghjulen monteras pa frisen med det H-méarkta hjulet p& hoger
sida (hoger och vinster riknas fran foraren i korstallning). Hju-
len, som #ro omstillbara till olika sparbredder, levereras instdllda
for plojning. (Se tabell pd nista sida.)

C. Dragstycket (2) (eller motvikten) fastskruvas framtill under

motorn med de medfoljande bultarna.

D. Bygeln (4) fastes vid tatningsflinsen (1) med pinnbulten, som
sittes 1 det mellersta halet.

E. Diarefter trides den bojda dragstdngen (3) bakifrdn genom bygeln
(4) och kopplas till dragstycket (2).

F. Slutligen hopfogas kopplingsflinsen a dragstangens bakre del med
motsvarande flans pa plogasen (5).

Att iakttaga vid korning :
Maskinen kores pa 2:dra viaxeln.

Maskiner utan backvixel. De grona hakarna urkopplas. Direfter kon-
trolleras att korhjulen ldtt kunna vridas framéat utan att hjulaxeln
ror sig. I motsatt fall maste ovillkorligen en rengoring med fotogen
och direfter en insmorjning med olja verkstillas. Skotes icke denna
detalj blir plojningen arbetsam.

Maskiner med backvixel. De roda hakarna i hjulen inoljas, och fett-
kopparna atdragas, sa att frigangen fungerar oklanderligt.

Sker plojningen medsols, skall hogra hjulets grona hake vara fran-
kopplad.

Sker plojningen motsols, skall vanstra hjulets grona hake vara fran-
kopplad.

Viéandning sker med hjalp av backvixeln. All forflyttning av maski-
nen pa viandtegen sker alltsd baklanges.
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Tabellens siffror avser matt i cm fran mitten till mitten p& hjulbanan.
Liamplig sparbredd vid plojning ar markerad med fetare stil.

Modell 1 2 3 4 5 6
c51 54 64 68 |

C52 54 64 68 77

C53 54 64 | 68 77

C54 57 67 1 30

55 57 67 71 80

56 68 78 | 82 91

60 60 70

70 64 74 87 9% | 112 | 102
80 70 |

Instéllning :

Plogdjupet regleras med bulten (6) a plogens bakre del. Djupet okas,
om bulten skruvas ned. Efter varje justering bor ldsmuttrarna till-
skruvas. Vid behov av en storre justering av plogdjupet:kan detta
ske vid bygeln, varvid djupet okas, om pinnbulten monteras i det
ovre hélet. Tiltans bredd regleras med skruven (7) a frédmre plog-
fistet. Plogen kan ej slutgiltigt justeras, forrdn den forsta faran &r
plojd, sd att hogra hjulet kan std i faran. Plogen instélles vid flans-
kopplingen sa att farans botten blir parallell med jordytan. Plogen
skall under arbetet glida pa slitsulans hela langd. Regleringen hirav
sker med djupinstéllningsskruven (6) baktill & plogen. Observera att
plojningsdjupet dven paverkas av hur djupt hégra hjulet gar, varfor
idealinstallningen ej kan uppnas, forrdn efter ett par varvs pldjning
och justeringar. Man bérjar med litet djup och dkar s& smé&ningom.
Skumristen installes s8, att dess spets kommer att-std nagot till véns-
ter om plogspetsen, och densamma skall under arbetet endast st ett
par cm djupt i jorden. Plogen gar da latt, och plojningen blir vacker.
Om marken #r tickt med blad, 18ng halm etc. kan det vara lampligt
att utbyta skumristen mot en skivrist.

Ar plogen riktigt instilld, skall densamma kunna arbeta i jorden utan
nimnvird hjilp fran korkarlens sida. Om hjulen vill slira och griiva
ner sig eller om foraren stindigt maste lyfta i styrstingerna, tyder
detta pa att plogen ej ar ratt stalld.
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Rensning och hackning med Simarhackan.

Samtliga typer utom 20, 21 och C31.

Simarhackan dr avsedd att anvdndas i radkulturer dar frisvalsen #r
for bred for att anvindas for rensning, samt pa storre arealer dir
hackans betydligt storre kapacitet dr till fordel.

Hackan kan koras med savial de vanliga korhjulen som de stiorre
plogsparbredderna finnes i tabellen pa sid. 28 och angiver avstandet
i cm mellan hjulbanornas mitt. Hjulbanans bredd 17 cm.

Vid korning med Simarhackan stiller man skaklarna sd 1agt att
hackans styrhandtag kommer i bekvdm hojd. Man kor maskinen
under rensningsarbetet med hackans styrhandtag, endast vid vind-
ningar anviander man maskinens ordinarie skaklar.

Simarhackan levereras 110 cm bred sdsom standard, men kan erhal-
las bredare om sa onskas.

Potatisodling.
Samtliga typer utom 20, 21 och C31.

Pa Simarhackans balk monteras tva kupningsbillar, sedan man mon-
terat bort sjdlva hackan. Stora hjul bor anvidndas, och hjulbredden
instélles sa att kupningsbillarna ga i mojligaste man ritt efter hjulen.
Jorden drillas upp och potatisen lagges ut, varefter man kor pa dril-
larna och holjer. Med samma instdllning kupar man sedermera.
Upptagning av potatis kan ske pa tva sitt.

Tidig potatis och sen potatis i icke alltfor sur jord, tages lattast upp
med Simar potatisupptagare.

Sen potatis i sur jord tages bast upp med en av kupningsbillarna. Vid
upptagningen kan balkens rorelse i sidled vara last.

Snoplogning.
Typ C51, C52, C53, C54, 55, 56 och 60A.

Snéplogen fastes med fem bultar pa turbinhuset. Stora hjul maste
anviandas. P4 bestidllning kan snoplog erhallas aven till typ 70C, C80
Cs1.
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Transporter.

De storre Simartyperna kan kopplas till en vagn och anvindas vid
transporter. En vagn kan kopplas till maskinen pa manga olika satt,
men bast dr en tvahjulig gummihjulsvagn med lang dragstang. Drag-
stdngen kopplas till maskinen pa sa sitt att vagnen tjénstgor som
stod &t Simartraktorn.

Kopplingen mellan maskinen och dragstdngen bor utformas sa att
den &r fjadrande och tilldter kort vandningsradie samt nagot ledbar
i radiell led for att tillata att ett av hjulen kan ga over en sten e. dyl.
utan att spanningar uppstd, men samtidigt stoda maskinen i tvéra
svangar. En sddan vagnkoppling finnes, och dr avsedd att kopplas
till plogens fiastanordningar. Man maste darfor anskaffa delarna 1,
2, 3 och 4 till plogutrustningen, se bilden pa sid.26, om man icke har
dessa forut. Man bor lasa dragstangen (3) i styrningsbygeln (4) med
ett par triakilar, for att dragstangen ej skall sla at sidan vid backning.
En principskiss 6ver vagn med huvudmatten utsatta finnes pa nista
sida.

Stationar drift.

Typ 35, C51, C52, C53, C54, 55, 56, 60A, 70C, C80 och C81.

En remskivetransmission kan sittas in i vaxellddan i stallet for fris-
svansen. Skall maskinen gé langre tid i stationar drift, bor den pallas
upp sd att hjulen ej vidrér marken. Detta kan goras i en enkel trii-
stallning. Utgéende axeln gor med normalt gaspadrag c:a 500 v/m.
Svianghjulets starttrumma far ej anviandas som remskiva, da vev-
axeln ej &dr lagrad for att tdla remspidnningen.
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