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L'invention se rapporte & un dispositif pro-
pulsif pour véhicules & moteur, en particulier
pour ceux qui sont appelés 3 servir de trac-
teurs dans les exploitations agricoles. Les ma-

5 chines de ce genre étaient jusqu’;‘l présent
équipées d’un dispositif propulsif comprenant
des roues & jante trés large sur lesquelles il
était généralement prévu des crampons d’ad-
hésion dans le but d’augmenter la force de

10 traction. '

La largeur des jantes de ces dispositifs
empéche les véhicules de trop enfoncer dans
la terre meuble, tandis que les crampons sont
enfoncés dans le sol pour y chercher la résis-

15 tance nécessaire 4 1'avancement du véhicule.
La jante n’adhére que trés peu au sol et, dans
de pareils véhicules, il n’est pas possible d'ob-
tenir par cette seule adhésion une force de
traction bien importante. Les crampons ne

20 peuvent agir que lorsquils pénétrent dans le.

terrain dans une direction perpendiculaire. Si
le sol est ameubli ou humde, il est simple-
ment rejeté en arridre par les crampons, si
bien que la force de traction , malgré F'emploi
ab deces accessoires, n'est que relativement petite
par rapport au poids du véhicule. Il s’ensuit
que le poids de pareils tracteurs doit &tre trés
grand relativement au travail atile développé.
La moitié, quelquefois les deux tiers, de la
3o force du moteur est absorbée pour I'avance-
ment du ftracteur lui-méme. Le reste est seul

disponible pour le travail de remorque et ceci
pour autant seulement que 1'état du sol le per-
mette. o I .

Lobjet de la présente invention est un dis- 35
positif propulsif pour véhicules & moteur qui
permet une utilisation bien meilleure de la
force du moteur du véhicule. Ce dispositif pro-
pulsif est caractérisé par un arbre disposé pa-
rallélement au terrain sur lequel le véhicule 4o
se meut et portant un certain nombre de
rayons faisant ressort auxquels sont adaptés
des pieds, ceci de manidre que chaque pied
s'appuie sur le terrain selon une résultante di-
rigée vers le bas, dont les composantes sont 45
formées, d’une part, par la partie du poids
du - dispositif qu'il supporte et, d’autre part,
par la force tangentielle développée par le
pied en question: _

Par Pemploi d’un tel dispositif, la plus bo
grande partie du poids de la machine n'est
plus reportée par I'intermédiaire de jantes di-
rectement sur le terrain, de fagon & n’étre que
fort peu mise & contribution pour produire
Veffort de traction; elle est employée au con- 55
traire dans une grande mesure lors de la pé-
nétration des pieds dans le terrain pour pro-
duire une résultante dirigée vers le bas. Le
sol est de cette maniére comprimé dans une
direction ot il ne peut pas céder, si bien que, 60
méme sur un terrain relativement meuble, il

| est possible de développer un effort de trac-
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tion considérable, par rapport au poids du
véhicule.

La liaison faisant ressort des pmds avee
T'arbre paralléle au terrain permet & chaque

5 pled de s'adapter & la conformation momenta- -

née du sol sur iequel il s’appuie. De cette ma-

niére, le poids qui repose sur. Parbre, respec-

tivement la force de traction qul doit étre dé-

veloppée par le véhicule , se répartit entre ceux

10 des pieds qui, & chaque instant, sont simulta-
nément en contact avec le terrain.

Ce nouveau dispositif propulsif est tout

spécialement combinable avec certaines fraises

employées pour. la culture du sol ef qui pas-

15 stédent un certain nombre d’outils plocheurs N

disposés autour d’un arbre avec lequel ils sont
relids élasthuement Dans ces machines, les
outils sont mus avec une vitesse. pémphémque

beaucoup plus” grande, par exemple cing ou -

20 six fois plus grande que la vitesse de propul-
sion de la fraise. On obtient par ce moyen un
ameublissement palfalt du “terrain. Pour
transformer de pareilles fraises en un trac-
teur Possédant les caractéristiques de la pré-

25 sente invention, on utilisera les outils de frai-
sage ainsi que leur arbre moteur comme
dispositif propulsif en rédmsant le nombre de
tours de la fraise au moyen d'une démultrph—

_ cation, de manidre que ces outils aient.une vi-

3o tesse pémphénque de Tordre de grandeur de
celle de la vitesse du véhicule. 11 est naturel
qu'il faudra tenir compte du recul éastique
des outils sur le terrain et du fait que ce der-
nier est compmmé dans 1e sens opposé a celui

35 de lavancement du véhicule.-Si ces outils sont
trop pomtus ou frop tranchants, on les rem-
placera par des pieds de forme approprléeé
Tavancement -du véhicule sur le terrain“ou
bien on fixera aux dits outils des piots ou sa-

ho bots suscephbies de permeftre un appm ferme
sur le lerrain.

Les ﬁg 1 eto representent é tltre dex-
emple et schématiquement, le mécanisme
propuimf selon Pinvention, adapté 3 un véhi-

&5 cule & moleur de conslruction connue. La
fig. 1 en est une vue de cité et la fig. 2 en ost
uneé vie en pian du tracteur amm que dua dls-
positif propuielf

Dans ces figures, a désigne Ie thlcule b}

50 moteur. b est une ar tlculatmn au moyen de la-
quetle un bras ¢ qui supportc Tarbre d est re-
16 avec le chissis da tracteur. Ce bras contlent
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les moyens mécaniques néeessaires pour com-
mumquer 4 Parbre d un mouvement de rota-
tion. Autour de ce dernier sont disposés des 55
pxeds g reliés & arbre d au moyen de rayons
& ressort f. Le crochet de traction e permet la
remorque d’une machine agricole. Un méca-
nisme, aeulement Ieplésente en ﬁg 1, permet
de rapprocher plus ou moins Tarbre d du sol 6o
et comporte, dans ce but, une vis A qui est re-
lide en 7 au bras ¢ et qul traverse un il n du
support m. Deux roues & main k et [ 3 4 moyeu
fileté sont disposées sur cette vis de chaque
c6té de l'eil n et servent & faire osciller le 65

bras c.et, par conséquent, arhre. d autour de

Tarticulation 5. En tournant Ta toue k, on
obligera les pieds g & pénétrer dans le terrain
en faisant supporter & T'arbre d une partie du

.. poids da tracteur. Le contraire est obtenu au 70

moyen de 1a rouel: Lorsque la machine sert
de cultwateur, ce dlsposmf permettra la dé-
termination de la profondeur a laquelle les
outils doivent travailler.-

I est bien spécifié ici que les fig. 1 et 9 ne 75
représentent qummdemment un tracteur de
type normal. Avec le nouveau dispositif pro- _
puisﬁ' la force de traction est aussi grande ou ~
méme pius grande que le poids du véhicule &
moteur, si bien que Ton peut également con- 8o
struire des tractéurs beaucoup plus. mmples
beaucoup plus petlts et plus légers que. les
types usités Jusqu icl.

La fig. 3 représente schémahquement en
coupe et & une échelle plus grande_gque celle 85
des figures précédentes le chemin d’un pied g
dans le terrain, eeci relativement & T'arbre d
que T'on suppose fixe mais animé d’un mouve- -
ment de rotation. En réalité, iarbre d avance
et chacun- des pieds g déerit une cyciolde dé- 9°
formée :

Si Ton considére le chemm du pled g daus’ _
ia fig. 3, on voit que, dans chacune des frois - =
pothns g1s Gas g5, Télasticité du rayon j re-
porle sur le pied g une partle @y % 0 du poids ¢b
qui repose sur Parbre .- D in autle ¢bts, le
chemin relatif w qul est parcouru par le pled .
est une-courbe trés aplatie -et -dans: chacane --

- des diffépentes p051t10ns ‘représentées e pied

amaia tendarice & déveiopper ane force ;,%5, 100
45 dont 1a direction est tangente & celle de son
parcours normal La composante horizontale

de cette pression tangentielle représente la - <

force de traction développee par ce pied. Ce
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dernier est appuyé contre le sol par les résul-

- tantes z,, 2,, z; des pressions tangenticlles ¥, ,
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Y25 Y5 et des pressions verticales @, m,, 2.
Comme on Ie voit en fig. 3, cette résultante z
est dans tous les cas dirigée vers le bas et ceci

tant que le pied se-trouve dans le sol. Gonsé- -

quemment, le pied s'appuiera sur un cone de
pression dirigé vers le bhas et ne pourra pas
glisser en arritre méme lorsque 1a force tan-
gentiefle y sera aussi grande ou méme plus
grande que la force &, c'est-d-dire que la par-
tie du poids du véhicule reposant sur le pied
considéré. On obtiendra donc un apput beau-
coup plus efficace du pied contre le terrain que
lorsqu’on aura affaire & une roue du type or-
dinaire munie de crampons transversaux. A la
fin seulement du chemin du pied relativement
a T'arbre, dans la position &> la composition z,
se trouve dirigée vers le bas. La résistance du
terrain sera alors trop petite, le ressori /' se
détendra et le pied prendra plus ou moins vite
la position désignée par g5. Ce mouvement
brusque df aux propriétés élastiques du rayon
débarrassera le pied de la terre qui peut y
adhérer et qui ne tarderait pas & former autour
de Tensemble des pieds une sorte de jante
nuisible & T'action individuelle de chacun de
ces derniers,

On a ainsi obtenu, par la liaison élastique

des pieds avec I'arbre qui les porte, quatre
avanlages : la direction de la pression résul-
tante de travail vers le bas, Paplatissement de
la courbe du chemin relatif des pieds, la ré-
partition de la force de traction sur un plus
grand nombre de pieds et en dernier lieu le
nettoyage automatique de ces derniers.

La fig. 4 représente partiellement en coupe
un cullivateur & fraise de construction connue
dont les outils sont reliés élastiquement avec
Farbre qui les meut. Dans cette figure, cet
arbre est désigné par d; il entralne un tube P
muni de hossagesr dans lesquels sont fixés
des ressorts J qui servent de bras pour sup-
porter au moyen des raccords s les outils de
fraisage ¢. On a représenté, a gauche, en
haut, un outil qui a la forme d’un crochet
pointu, comme on les emploie pour cultiver
le terrain. En bas, est représenté un de ces
outils auquel on a adapté un sabot ou plot de
traction ¢.

La fig. 5 est une coupe par la ligne A-B de
lafig. 4, et la fig. 6 est un plan du méme
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plot ¢ dont la forme n'est donnée qu'd titre
d’exemple, car on peut lui donner celle qui
est 1a plus appropriée au but que Fon pour-
suit. : ' ' ‘

En haut, & droite de fa fig. 4, il est repre- -

senté un troisiéme ressort / auquel est fixé
également,, au moyen d’un raccord s, un piedg
dont la forme est. particulidrement propre.

la propulsion et que 'on a monté en lieu et

place de Toutil de fraisage.
La fig. 7 est une vue en plan de ce pied g
On peut dailleurs se représenter des outils

semblables & ce pied qui pourraient servir-

aussi bien au fraisage qu’a la traction. Cette
derniére utilisation n’est cependant possible
que si T'on réduit 1a vitesse périphérique des
pieds jusqu'a peu prés la vitesse d’avancement

du véhicule, ce qui peut se faire facilement-

por lintercalation d’une démultiplication entre
le moteur et l'arbre de fraisage et par un ren-
forcement approprié des organes entrant en
considération. Au moyen de cette addition, on
obtiendra une machine agricole qui peut étre
employée aussi bien comme cultivateur que
comme tracteur pour lourdes charges et ceci
bien que le poids total de la dite machine
agricole ainsi que la puissance et la consom-
mation dumoteur soient relativement petits. Le
prix d'achat d’une pareille machine compara-
tivement & celles qui existent déj3 dans les ex-
ploitations agricoles sera naturellement con-
sidérablement influencé par les facleurs
préeités.

RESUME. ]

Un ~dispositif propulsif pour véhicules i
moteur, caractérisé en ce qu'il comporte un
arbre paralltle au terrain sur lequel le véhi-
cule se meut, et auquel sont, reliés un certain
nombre de rayons faisant ressort et portant
des pieds, le tout de fagon que chaque pied
s'appuie sur le terrain selon une résultante di-
rigée vers le bas, dont les composantes sont
formées, d'une part, par la partie du poids
du dispositif reposant sur le pied en ques-
tion et, d’autre part, par la force tangentielle
transmise & ce pied par Uarbre auquel il est
relid.

De préférence, les pieds seront animés
d’une vitesse circonférentielle correspondant &
la vitesse d’avancement du véhicule augmen-
tée du recul élastique des pieds contre le ter-
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rain. Un dispositif propulsif selon Pinvention | employés selon la vitesse périphérique dont
pourra comporter un mécanisme de réduction | ils sont animés ou bien comme outil pour la 10
de vitesse pouvant communiquer aux rayons culture du terrain ou bien comme moyen de
différentes vitesses, de maniére que le dispo- locomotion dans des buts de remorque.

5 sitif propulsif puisse servir ou bien pourla cul- | ' R

ture du terrain ou bien pour la remorque de | - ' Léox DUFOUR.
charges. Les pieds fixés aux rayons seront gé- " Par procaration ¢
néralement construits de fagon & pouvoir éire pE Cinsirapx et REGIMBEAD.
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