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RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

En commandant les pidees. se eonformer aux indications ci-dessous :
Indiquer le numéro de volre moloeulteur,
Le numéro exact de la piéce.
La désignation exacte telle qu'elle est mentionnée sur le catalogue.
. L'adresse exacle a4 laquelle 'expédition doil étre [aite.
La gauche et la droite de Ja machine sont la gauche et la droite du
conductenr se tenant au guidon de la machine dans la position du
travail. :

Votre motoculteur porte le No................

Le carburateur est du type AMAL C3

[.a magnéto a le No......coverenracaaninnn %

Marque : BOSCIL. — LUCAS -~ MOREL,

;.:,:!O_—‘

S

CONDITIONS GENERALES DE VENTE

PRIX : Nos prix s'entendent, sauf stipulation contraire, pour mar-
chandise prise & I'usine & Genéve, sans auenn escompte, frais d’emballage
a part.

PAIEMENT : Les fournitures de piéces de rechange sont payables
contre remhboursement.

DELAI DE LIVRAISON: Les délais indiqués s'entendent pour
Pachévement des objets dans nos ateliers et ne sont pas de rigueur sanf
stipulalion contraire, Des obstacles imprévus tels que pénurie de malériel,
rebut de piéces, accidents de machines, ete., gréves, lock-out, interrup-
tion de transporl et lout autre cas de force majeure subi par nous ou
par nos fournisseurs, prolongent d'antant les délais convenus,

L observation des délais dépend en oufre de la rentriée & lemps des
paiements échus, des indications et fournitures incombant au client.

Toute réclamation an sujel des livraisons doif éfre faile dans les
huit jours qui suivront la réception de la commande.

EXPEDITION : A défant d'instructions spéciales de la parl du client,
Uexpédition (y compris I'emballage, le pesage, les déclarations, ele.) sera
faite dans les meilleures conditions possibles, soil par poste, soit par
petite vilesse, sans aucune garantie de nolre part.

‘T'ontes nos marchandises, meéme celles envoyées [ranco, voyagenl aux
risques et périls de I'acheteur, notre responsabilité prenant fin dés leur
départ de l'usine.

I5n cas de retard, manguants ou avaries, etc., les destinataires devront

exercer eux-mémes les recours contre les transporleurs.



Principales caractéristiques du
Motoculteur SIMAR, type C 50

Largeur de la fraise normale . . . . . A A e e L T
E extérieure du toit de fraise nornnl B et AN IR TR
» b des roues motrices normales. . . . . . 535 mm.
* de la fraise étroite. . . . . e e e S S R YN YT
* extérieure du Loit de [raise clwll S T e e e LI R
» " des roues motrices élroiles . . . . . . 370 mm.

Vitesse d'avancement en 1 vitesse : 30 cm./seconde, soit 1.080 m. /heure
s w en 2m¢ vitesse : 60 cm. /seconde, soit 2.160 m./heure
Superficie [raisée en une heure:
en 17 vitesse (20 & 30 cm. de profondeur) . . . . . . . 300 m?*
en 2™¢ yitesse (15 & 20 em. de profondeur) . . . . . . . 1.000 m:
Consommation &4 'heure : environ 2 litres d’essence mélangée & 69, d’huile.

.

Puissance du moteur: 3,5 chevaux a 2,400 tours et 6§ chevaux a4 2.800
tours minute,
Alésage: 75 mm. Course: 80 mm, Cylindrée: 355 cm?.

Refroidissement du moteur par turbine & air montée sur l'arbre, sans
courroie de transmission.

Magnéto BOSCH ou LUCAS ou MOREL, spécialement construites par
ces maison pour les motoculteurs SIMAR,

Carburateur AMAL & deux gicleurs centraux, spécialement construit par
la maison AMAL pour les motoculteurs SIMAR,

Filtre & air double du systéme SIMAR, trés supérieur 4 tous les autres
types de filtres.

Le poids du motoculteur C 50 en ordre de marche est de 215 kilogrammes.

Motoeulteur € 50 normal
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DESIGNATION DES PIECES

S. 628

V. 835

|

S. 842
V. 846
V. 852
S. 856
S. 876
S. 884
S. 898

2776
2837A
3178
4595

R O NN IATI A d et e it s o o el alre
Rondelle Grower 6 mm. . EAXCY % 4
O TS XITTIE el it o aiin e w ma
Eerou 8 mm, S.1, en bronze .
Rondelle Grower 8 mm. . S v
Joint fibre sous robinet . . . . . .
Joinl fibre sous bouchon
Rivel 3 mum, fix. ressort sur porte
Raccord du bouchon sur réservoir .
Bouchon de vidange - 3
Vis 6 mm. fixation baveltes .
Goujon 6 mm. sur carburateur . . .
Vis 6 mm. serrage ruban réservoir av.
Goujon 8 mm, fixation cylindre .
Vis 8 mm. serrage tube admission . .
Vis 8 mm. assemblage carler moteur
Goujon 8 mm, fix. capot et tube éch. .
Goujon 8 mm. fixation culasse. .
Goujon 8 mm. fixation pipe . . .
Goujon 8 mm. assemblage carler mo-
teur et cage turbine . . . . . .
Robinel purgeur sous moleur
Bouchon du réservoir . . . . . . .
Joint de la culasse du moteur . - .
Joint feutre dans carler avant . . .

Neaber
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4506
4914
B.Y. 5035
7144
8111
10000 |
o 1000
I~ MMHOSE-
“* 10004
- 10605
- 10007
10031
10032
10035
10076
10083
10105
10106
10136
10139
o L EHAS- |
10150
= 124t
12114 |

|

.

DESIGNATION DES PLECES

Joint feutre dans carter arriére. . -~ .
Joint entre carburateur ¢l pipe . .
Cheville pivotement de la porlc 10150

Robinet du réservoir . . . ol
Carburateur A\IAI.. bRt A

(vlmtlrc S

Culasse S GL ORI
Carter motcur arrlor(, COr O S
Carter moteur avanl S
Cage de la turbine . . . . . . . .
Capot . .

Bavette gauchc, (dcnmmlcr 10031 (.)
Bavelle droile (demander 100311) .
Tube d'échappement . . . . .
Réseryoir complet

Ressorl sur porte du capot
Ruban d'attache du réservoir (avanl)
Ruban colon sous rcs ylong avanl
Ruban colon sous rés,, courl arriere
Ruban d'attache du réservoir (amuc)
Tube d’admission. . . . . .
Porle du capol T
Pi‘)c admission (clnppemcnt S0k = a
Joint delapipe . . . . . ..

Al QR Cy lorde_

——
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............ 6

N
| 80
920

| 3300

ealie120

3350
{13400
4150
61
60
300
2520
0
190
21
18
150
150
170
1950
3
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R. G. 6
I.P. 6
15 8
R.(v 8
P, 5
B.B. 30

AGAL 40|
!
V. 616

W. 625
2620
R.I. 'S(MO

R. I‘ IO’)O

3%

4592

S0749
H267T
S268
22649

asn2

7140
7141
7142
7143

Roulement 3 hilles dans mrter motour ,

DESIGNATION DES PIHCEES

Ec¢rou 6 mm. S.I. . . Eow AN
Rondelle Grower 6 mm. . . . . .
Rondelle plate 6 mm. . A5
Eeron Smm. . . . e o
Rondelle (:m\\c S mm. -

Hondelle plate 8 pon,

avant . .
l{oulunml a bxlh,a (laus uulcr molcur
arriére | ik
Vis 6 mm. scrragc colllcr bupporl ;
Clavelte Woodrull . . . . . .

- Eerou raccord s, tube essence au mrb

Rondelle sur axe ¢dié turbine .

| Cage a galets. . .

Rondelle sur axe colé engromgo 2

Axe d'accoun Slomont du vilebrequin
{avee 10010 et 10012) . . B i

Lerou serrage Lurbine 18 mm. pas 1,5.

Bague de roulement. 5

Cheville de blocage de I'axe @ accoupl

Galel de roulement |

.Segment pour piston motewr . .

Ergot arrét segment piston (long)
Lrgot arrét segment piston (court) .
Joint papier sous eyvlindre , ., . .
Eerou raccord au réservoir s, tube ese
Supporl du tube & essence . e
IR L N GRS B (O e e
Joint cuivre du filtre 4 essence

L

(g3 pisea
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2000
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G0

10210
370
22
85
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‘ granes pm
|
A HHoH2= Piston moteur avec ergots (ass. 727) .
1 10006 ‘Purbine & air. .
3 10404 YVolant moleur u}lcllubinc('\\ 10011)
7 10010 Yolant moleur ¢dté engrenage {avec
1 10012 et 4555 A) . :
2 10011 | Axe moleur cdié lurbmc (u\'u. 1000‘])
10012 Axemoleur cOté engr (‘ll.i"l‘{'l\'e(, 10010
...] D50 e doGTAY L s yed .
. 10013 ‘ Bielle du moteur . -
220 10016 = Coussinel dans pied “de bielle
G 10eE8™ Arret d'axe de piston. . . . . . !
b J0622% Axe de piston . . . S
] 10052 | Crépine du fillre a air complcle .
10 10055 Rondelle sons écroun serrage turhine .
35 10061 Ressort retenue du fillre .\ AT
12 10064 Sac du filtre . .
10066 | Plpc raceord dll llllro 'm r.irhnr.atcur
| 250 10067 | Joint cuir sur raccord 10066 .
40 10069 Tamis du filtre a air . . . R
a5 10071 | Grappin du fillre & air (¢ omplot) AEE
23 10074 Cloche protection du filtre & air .
1,5 4 10075 Ressort retenue du Lamis .
l 10 10077  Joint papicr enlre mot, el carter vit.
2 10137 Collier support de la pipe 10066 .
1,64 10152  Tube A essence complet . A0 72
1 10184 Manchon caoulchoue raccor ll fillre .‘xalr
15 12039 Manchon caoutchoue raccord filtre & air
3 (demander 10194) b
1 12007 Joint feutre sous la ¢répine du filtre
1 | R b S R A ST
— A, ¥ € - Loclie
~ A% 724 Volat— 6L bt
- A 330 i e T
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| V. 855
RE 2050/1
2601
2747¢
2748
2004
i

4063
| 5011
| G 5026
GLY.H0E4
| F. 5050
R, 6024
C. 6450
{ R. 7025
| G, 7050
T171Bo
8027
8083
- 8707 |
87130 |
8713G
730
8734
10008
10019

PLANCHE Ne 3

| Bulée a billes >

| Roulement i billes (dcm b lt 0 mm) 1
Joint fibre sous bouchon 12041 . . [
Goujon 6 mm, fix.magnéto {dem. 5. (»18) 2

Goujon 8 mm. fix. moteur . . . . 3
Vis 8 mm. fix. moteur . : 2
Rondelle d'épalisseur sur bulée billes . 1
| Joint fibre sous houchon décompress . 1
| Bougie d’allumage . . . . . . . .

Joint de bougie. . . B S F sy 1
Arrél de la vis T (5 R AR R 2
Obturateur du décompresseur . . . 1

Ressort de l'obturateur 4962. ., . . 1
Clavelte Woodrnff sur axe de magnéto 1
Goupille dans levier commande . . 2
Cheville dans bouchon décompresseur, 1
Goupille fendue dans axe 10023 . . 1
Rivet 6 mm. fix. engrenages . . . . | 12
Clavelle plate dans arbre des roues 2
Rivet 7 mm. fix. roue & vis sans fin. 1
Goupille dans vis sans fin (dem. G. 704 l) 1
Magnéto Bosch . . . . . . 1
Tourillon attache gqueuc de fraise. . 2
Cheville centrage carter de fraise. 2
Moyen a platean entraineur . . 2
Coussinet arbre des roues E(ll‘ono) k 1
Coussinet arbre des rones gmu,ht,) , 1

9

1

1

1

| Vis fix. carler de fraise .
. Projectenr d'huile. . . . . . . .
| Roue & vis sans fin ,

| Pignon de Ja magnéto.

Namrg

DESIGNATION DES PIECES “;',',‘“

mackiee

DRI s 1)1 7 B e 4
Rondelle Grower 6mm. . . . . . 4
Rondelle plate 6 mm. . . . . . . . 2
fEerou 8mm.. . . & o 0 o oo 5
Rondelle Grower 6mm. . . . . . . | D
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10021

0023
100241
10025
10040
10041
10042

' Vis sans fin .

10044
10046
10047
10048
10044
10050
10051
10063
10091
10092
10093
1004
10085
100493
10104
10111

10161
10162
10168
10169
12038
12041
12138
12288
12289

12354

DESIGNATION DES PIRCES

Carter des vilesses .
Engrenage réducteur . .
Axe de la roue A vis sans fin.

Moyeu Fignon de la roue a vis s. fin .

Rendelle sur arbre 10024
Arbre de la vis sans Iin., . .

Engrenage 1°° vitesse . . . . . .

Ingrenage 2me vyitesse.

Maoyen d’engrenage . . . .

Collier de (lébravag.,c A s
Manchon balladeur . . . .
Rondelle appui sur vis sans fin
Rondelle butée . . . . :

| Fourchette de dubmvug,o

|

Coussinel sur arbre vis sans fin .
Levier débrayage fraise (seul) .
Axe débrayage fraisc (scul)
Axe débrayage vis (seul) .
Levier débravage vis (scul) Sk
Bouton fix. flasque (courl}.
Bouton fix. flasque (long) .

Ressort d'appui pour arrél débray .utc

Arbre des roues . .

Levier débrayage lr‘mo :1\'cc
(demander 10029) .

Lunette centragb mugun..lu

Tirant de magnéto . . .

ILevier débmv-ago vis avee axe

Rondelle sous vis fix. fraise .

uxc

Verrou du levier de débrayage . .

Bouchon du verrou 12088 .

Vis fix. fourchelle d(brm,age
Corpsdudécomp. compl. (cdem. ass. 7

(xuide de Pobturateur . . . .
Céible haute Lension avec prlsc

.o

73)

|
|

|

Nomdra
g2 pidees
r
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DESIGNATION DES PIECES

i DA (1) I
E. 4030
4544
4545
455
4677

48701
| 48T
G.Y.H022
(. Y. 5050
G Y6034

R. 7038

T362

7363

Ta64
(. Y.8042

10014
= 10015
10017
100261
10026¢

| Eerou 6 mm,

Rondelle Grower 6 mm. . . . . .
Eerou 8 mm. S.1. . :
Rondelle Grower § mm.

Rondelle plate 10 mm. R
Ecrou 12 mm. . . . -
Vis 8 mm. fix. support Féservoir .
Ccoujon 8 mm. fix. guidon . X
(:muou & mm. fix, guidon . , . .
Goupille Tendue . S e o
Croupille fendue . VLU INE
CGoupille fendue. . . . . . . .
Raccord a T du guidon

Oeil guldage tringle (tlomamicr 10 )u ))

Poignée tringle de (lcbruvugb S
Ocil guidage lringle . 4
Ciible commande des gaz ay oc g.,.unc
Oeil passage gaine . . . . . .
Cheville dans levier verrou
Cheville arrét ressort verrou .
Cheville dans pivol gui(lon b
Rivel 7 mn. 2
Chapeau de la ]'mge d’huile
Feutre de la jaugc NG

Tube de la jauge d'huble

Cheville dans pivot guidon
Raceord inférieur du guidon .

Raccord supérienr du gaidon . . .

Suppert du réservoir . . . . . .
Flasque droite (compléte) . .
Flasque gauche (compléte) , . .

Navhire
| 03 pidges
par
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S0
15

1920
SO0
860
8640
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10034
10036
10065
10078
10084
10050
100G6
10097

T 00
10101
10102
10107
10123
1624 ]
10125
m1 ‘.! ‘l .

1 (H2F =
10128

10126
101350
10132
10133
TOLIES
10141
10142
10145
10159 |

10160

12134
122357
12276

DESIGNATION DES PIECES

| Soxtre |

|6 s | .
L | PRIX

| Axe des leviers renvol . . . . . .

Arrit des leviers renvol .

Levier renvol tringle fal
Joint papier sous guidon . . .
Colonne sur pled guldon,

Tube du guiden . .. Ry
Tringle commande llclnu\ ugc o
Tringle commande verrow , .
Verrou du guidon. ST
Raccord du mancheron .

Clé serrage des mancherons
l.evier du verrou . s
Traverse du guidon .

Rondelle sous ressorl .

Ressort sous pivot o
Bague appui du ressort . . . .
Pivol du guidon AT AL -
Tige du verrou. . . . . . . . .
Ressort du verrou . . . . . . .
Douille appul ressort e
Tringlette gauche. . . . . . . .

| Tringlette droite . . . . . . .

Tringle supporl ﬂasquc i st
Demi-pince . . R
Demi-pince. . . . . .

| Pied du guidon. ., . :

Tige de la j'lugc d’ Iunlc RATRET v
Jauge d’huile compléte i
Articulation sur levier guidon .

Commande Bowden epl. (dem. 12;’)7)

Poignée pour mancheron

Puics
il

2220
T80
310
160
250
&
23
41
375
230

32

27
320
1590
180
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pitee AL Cgranmss | Didce | l -1
I |
| DA LTI 5 e A 7 S 2 M ok it 7 H271 Boulon serrage patin profondeur . .
R.G.8 | Rondelle Grower Smm. . . . . . . S R | 5273= | Joint cuir s, moyeux de fraise (d. 4625y
S. 850 Goujon fix. couvercle carter . . . . o | 17 '3";0'» Joint papier sur couvercle , . .
. 3020 1 Goupille fendue. . . . 2 Vi AL |t I JGY.60MG Gouplllle'zrr@t manchonaccnuplomonl | |
G.Y . 30800 Goupille arrél ressort Praise -2k ot hy . DEaEd 6 (demander (. Y.6050) . . i S LR s | v 1)
4000 | Carter de la fraise (seul) . . . . . 1 Co | 2720 | C. 6430 | Clavette entrainement du manchon |
A304A | Couvercle du carter de fraise. . . . R e 1265 accouplement . . . . Wi 15, R 6
4o | Couronne conique de la fraise . . . | P B 910 §G.1. 7052 Goupille dans couronne mmqne A B o e 15
4506 | Rondelle butée de la couronne . . . s | 20 7165 | Axe pivol dupalin de profondeur . . 1R L] 15
4507 Rondelle butée du })Ignon S | 13EA8) B e 2] 20 § C. 8645 | Clavette fix. couronne fraise. . . . | 2 ... 15
A3088 | Coussinel du carter de fraise (tllml(-) | € ] P e 145 87551F | Outil du décrottoir (droitey . . . . | 1 .......| 120
“I5GT| Coussinet du carter de fraise (gauvho) | PR o 145 8755G | Oulil du déerolloir {gauche) . . . . 1 B b S 120
™ 4511A | Arrét coussinet carter fraise . . . . A} A L Lo e 3 | H0027SL Traverse du déerotteir . . . ., 1) gt 870
46454 | Arbre de la fraise ., . . ., . . . . 1 Décrottoir complet . . . . . . , , | PR 1150 |
T d4662- | Arrél du moyeu de fraise . . . 4 . Manchon accouplement . . . . . . G | el 350
= 192t | Feutre dans moycu de fraise . . . 2 e Bague appul pignon mtuquc o repta 5] RS Aes 23t
1922 Ressort de la fralse . . . .. . .. |12 |.....1 570 100’)6-’-2 Pignon conique . . . . R G0 (et 1370
1923 Crochet droit de la fraise . . . . . | 10 [......| 190 | 10057 Coussinet tube carter . . . . . . . A Lo 100
49230 | Crochet incliné & gauche . . . . . T |50 i 190 10058 « Tube du carler de fraise . . Rt 1B DR E 1625 |
49231 | Crochet incliné & droite . . . . . L e 190 3 10059 . Carter de fraise wmplul ,..»}S' S dpia et 6770 |
H019A | Sabot élroil pour patin de prot'ondulr L | SR 1160 § 10060 | Bride fix. fraise. . . . . e s 2460
| 9246 | Verrou du palin de profondeur . . 18 5 I - 100 | HO88se Patin . . R L DRI 1 E] R el 1330
L 2270 | Eerou serrage palin de profondeur . o J] s e M . 9 | HH26e. Moyeu de Bralsms oot o e AT | et 1640
|
ocAas s (oAt AN
-— YD ] ~
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E. 8
R.(-. 8
I 10
E.C. 10 |
R.G:. 10 |
S, 8340
V.1, 1038
V. 1060
10, 2525
IR, 3006
R AO010
15, 4025
1, 4080
1826
48320
4974
R 6010
R. 6023
S077

T 87T
8702
8700
87100 |
S710G
8711
8712
&7t
8715

DESIGNATION DS PHIGES

| Ecrou 8mm. . . .
Rondelle Grnwer 8mm SR RIS

Ecrou 10 mm. - -
Eerou crénelé 10 mm, uicm 10“} 1
Rondelle Grower ll)mm R .
Goujon & mm. < AT R
Vis a trou 10 mm. . . LY

Vis 10 mm. serrage nm\cu 347
Goupille fendue . A
Rivel 3 mum. .

Rivet 4 mm.

Goupille fendue 4 mm.
Goupille fendue 4 mm. ;
Oeillet. pour charniére tablier
Crochel fix. aplanisseur sur tablier |
Ferrure de Paplanisseur .

Rivet 6 mm. fix, ferrure sur dplnmqs
Rivet 6 mm. fix. support verren .

- Goujon serrage roue motrice s. disque

Joue pour roune molrice . . . :
Joue 4 rochet de la roue motrivo
Arrél dv verrou . .

(hquet de. joue arochet ((! 10217 l))

Cliquet g. joue & rochet (dm. 10217 G} |
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INSTRUCTIONS
pour Ventretien et la conduite
du Motoculteur SIMAR C 50

Le nouveau motoculteur C 50 de 6 chevaux, introduit sur le marché
au printemps 1931 par la Maison SIMAR, est destiné 4 remplacer 'ancien
type A 3, le plus universellement connu de Lous les motoculteurs SIMAR,
l.e motoculteur C 50 est plus robuste dans toutes ses parties, heaucoup
mieux eéquilibré et il est équipé d'un motleur développant largement
6 chevaux. II posséde ¢galement 2 vilesses d’avancement, mais le chan-
gement de vitesse est du nouveau systéme breveté par SIMAR et appli-
qué également sur le type C 30, Ce nouveau systéme est & la fois plus
simple, plus solide et moins encombrant en largeur. Le guidon 4 deux
branches est resté du méme Lype, mais il a été renforeé dans toutes ses
parties. Enfin, les roues motrices peuvent étre i volonté ou bien blo-
quées pour le fraisage, ou bien rendues complétement libres pour 1'avance
ou le recul de la machine i la main, ou bien encliquetées de maniére que
la roue extérieure puisse tourner plus vite que la roue intérieure, en vue
de faciliter la conduite de la machine, et surtout les virages, quand on
l'utilise comme sarcleuse, comme faucheuse ou comme petit tracteur &
charrue. Car la robustesse de ce type C 50 lui permet en effet de fonc-
tionner parfaitement comme petit tracteur. Le treuil SIMAR & guidage
automatique de l'enroulement du céble s'y adapte particuliérement
bien el permet d'exercer une traction directe de 500 kilogrammes sur
le ¢able, sans le mouiler, ce qui le rend capable de labours de défoncage.
Tous ces changements d’oulils, & partir du motoculteur monté en fraise,
s'exécutent en desserrant deux écrous seulement, et demandent au plus
dix minutes & un seul homme. Pour le montage du treuil, qui pése plus
de 100 kg., il faut naturellement un second aide.

Les instructions contenues dans le présent livret doivent étre lues
soigneusement et suivies exactement par le propri¢taire ou par le conduc-
teur attitré du motoculteur. Un motoculteur C 30 bien entretenu, net-
toyé et graissé, rendra les plus grands services pendant de longues
années, sans la moindre panne et sans aucune réparation, tandis™ que
la machine la plus robuste ne pourra pas résister & un mauvais entretien
ou & un mauvais graissage, Nous avons de nombreux exemples de clients
qui n'ont pas eu pour un centime de réparations a leur motoculteur
pendant trois ou quatre années de suite, bien que I'employvant intensé-
ment, parce qu’ils ontl suivi exaclement et & la lettre les instructions
de leur manuel. Faites de méme, et vous serez salisfaits el nous aussi.




T

MOTEUR

Le motoculteur SIMAR C 50 est équipé d’un moleur a deux temps
monté sur gros roulements a billes 4 deux rangs. La téte de bielle est
monlée sur roulement i galets avec cage en acier lrempé. Le refroidis-
sement est obtenu par une turbine fixée sur I'arbre du moteur, qui envoie
un violent courant d'air sur le cylindre & ailettes par lintermédiaire
d'un large canal en fonfe d’aluminium. lLe refroidissement ainsi réalisé
est excellent et permet de travailler d'une maniére continue pendant les
plus grandes chaleurs. Malgré ces éléments de robustesse, il est elair
que le graissage du moteur est trés important ¢t qu’il y faut donner le.
maximum de soins.

GRAISSAGE. — [Le graissage est effectué¢ par U'huile que U'on mélange
a l'essence, et qui se sépare de cette derniere dans le carter el dans le
cylindre du moteur. L’huile employée doit répondre aux trois qualilés
suivantes :

1) Etre de qualité supérieure ;
2) Etre une huile mi-fluide pour moteur;
3) Résister & la haule lempéralure.

Aprés de nomhreux et longs essais 4 nos banes, nous recommandons
catégoriquement pour le graissage de votre moteur Pune des huiles
suivantes : VEEDOL Ne 5, CASTROL XL, TEXACO J, GOLDEN SHELL,
GARGOYLE MOBILOIL B, KERVOLINE TT. Nous déclinons toute
responsabilité pour les accidents ou usures prémalturées qui pourraient
se produire ensuite de l'emploi d'une huile autre que celles indiquées
ci-tessus.

MELANGE DE L'HUILE A L’ESSENCE. — Un gobelet-jauge pour
I’huile est livré avec chague machine. On utilise ce gobelet en le rem-
plissant d*huile jusqu’aun trait 69;: il contient alors la quantité d’huile
nécessaire (3 décilitres) pour le mélange avee 5 litres dessence : on vide
alors le contenu du gobelet dans un bidon contenant les 5 litres d’essence
et I'on brasse énergiquement avant de verser le mélange dans le réservoir.

On ne doit jamais verser Pessenee pure et ensuite Phuile dans le
réservoir, car il serait impossible de brasser suffisamment, et 'huile ne
se mélangerait pas 4 l'essence, mais se déposerait an fond et l'essence
resterait pure. 11 ne fant jamais faire tourner le moteur, méme une demi-
minute, avee de I'essence pure.

Pendant les deux ou trois premiéres semaines de marche de volre
motoculteur, remplissez le gobelet d’huile jusquau trait marqué 89,
Aprés quoi voire machine sera sulfisamment rodée, et vous n'employerez
plus que 69, d’huile.

RESERVOIR. — Le réservoir a une conlenance de 6 litres. Un filtre
tamis, placé & la sortie du rohinet d'essence, arréte les impuretés qui
pourraient obstruer le carburateur. Il suffit de dévisser l'écrou-raccord
du tuyau pour sortir le filtre et le nettoyer. L'orifice de remplissage
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du réservoir est fermé par un couvercle fileté muni d'un petit trou qui
permet a l'air de rentrer dans le réservoir et & l'essence de s'écouler:
il faut veiller & ce que ce trou ne soit jamais bouché.

FILTRE A AIR. — Le réservoir d'essence esl traversé par un gros
tube vertical qui sert de corps au filtre d’air, lequel a pour but de filtrer
complétement tout 'air aspiré par le carburateur. Il est essentiel, pour
la bonne conservation du moteur, que l'air introduit dans le cylindre
soit rigoureusement purifié de toute poussiére, de sorte que le filtre
d’air est un organe extrémement important dans un motoculteur qui
fabrique constamment de la poussiére en travaillant la terre séche.
Le filtre d’air des motoculteurs SIMAR est a double action: une
crépine en fils d'acier est recouverte d'un sac en toile et ferme le
filtre par en haut. Cetle crépine est recouverte par une cloche en tile
qui la protége de la pluie et des chocs. L’air en traversant la toile du
sac y abandonne les poussiéres grossiéres. Il est donc évident qu’il faut
maintenir le sac propre: il faut le laver de temps en temps en enlevant
la ficelle qui le lic sur la erépine, puis Ie remeltre en place en serrant
bien avec la ficelle, aprés qu'il est redevenu propre et bien sec. Au-
dessous de la crépine se trouve, dans le corps du filtre, une tige munie
de grappins et terminée en bas par un triple tamis en fils de laiton et
d’acier. Les grappins servent 4 retenir de la paille de bois imbibée d huile
collante, soit d’huile de poisson ou d’huile de colza. Cette paille pois-
sunte retient les poussiéres fines, et le tamis triple au bas du filtre retient
lui-méme les particules et débris de paille de bois. Il est essentiel gue
le conducteur de la machine vérifie souvent I'élat de la paille de hois et
Ia propreté du tamis triple en enlevant avec les deux mains la crépine
el sa protection en forme de champignon. Dés que la paille de bois est
salie dans sa moitié supérienre, il faut la jeter et la remplacer par de la
paille neuve imbibée d’huile comme indiqué ci-dessus, et égouttée. I
faut s’assurer également de temps en temps que la paille de bois n'a
pas séché et qu'elle est encore assez grasse pour arréter les poussiéres.
Enfin, si le tamis triple placé 4 la parlie inférieure du filtre venait a
étre endommagé, il faudrait immédiatement le changer, pour éviter que
des parcelles de paille de bois ne pénétrent dans le cyvlindre du moteur.
S'assurer ¢galement que toutes les parties du filtre sont bien serrées, ainsi
que le raccord en caoulchouc entre le filtre el le moteur, de facon qu’au-
cun filet d'air, si petit soit-il, ne puisse arriver au carburateur autrement
qu'a travers le sac de toile et la paille de bois.

Aucune responsabilité n’est endossée par la Maison SIMAR pour les
dégdts et usures prématurées pouvant résulter d'un mauvais entretien du
filtre d’air.

CARBURATEUR. — Le carburateur a été étudié par la grande
Maison anglaise AMAL spécialement pour les motoculteurs SIMAR
(30 et C50. Il est pourvu de deux gicleurs, un de ralenti (1) et un prin-



cipal (2). L’essence, en arri-
vant dans le carburateur,
remplit la cuve (7) jusqu’a ce
que le flolteur (3) monte et
appuie contre un pointeau
qui ferme l'arrivée de l'es-
sence, arrétant ainsi le rem-
plissage de la cuve. Pour
appeler I'essence et nover le
carburateur, 'on appuie sur
un poussoir qui sort du car-
buraleur & droite el qui agit
directement sur le flotteur.
Un piston (4) commandé par
un cible en acier (35) obstrue
ou dégage le canal par on
passe l'air carburé ou gaz
aspiré par le moteur. Pour
enlever soit le gicleur prin-
cipal, soit le giclenr de ra-|
lenti, il faut dévisser la vis
a téte hexagonale (6) siluée
sous la cuve (7). Enlever la
cuve, le joint de la cuve (11),
puis dévisser I'écrou de
bronze moleté (8) qui contient un petit fillre. L'on a alors aceés aux
gicleurs, qu’il suffit de dévisser au moyen de la clé spéciale contenue
dans la trousse & outils. L'on peut facilement faire ce démontage de
Ia cuve et des gicleurs, meéme lorsque le carburateur est monté sur le
motoculteur, et sans tloucher au corps meéme du carburateur. Si
cependant I'on désire démonter le carburateur lui-méme, il faut dévis-
ser le joint du tuyau d'arrivée d'essence au carburaleur aprés avoir
fermé le robinet d’essence. Puis desserrer et enlever les deux écrous
fixant le carburateur & la pipe d’admission du moteur. Puis desserrer
el enlever les deux écrous fixant le raccord ou pipe d’entrée d’air an
filtre d’air. L'on enléve alors le carburateur avec son raccord d'entrée
dair et le tube-joint en caoutchouc qui relie ce raccord au carburateur.
En remontant la cuve du carburateur, sassurer que le joint (11) est
bien & sa place et que la cuve est hien eentrée.

Il peut arriver que le carburateur ait été trop souvent noyé et que
trop d'essence liquide soit entrée dans le carter du moteur; on ne peut
alors meltre en marche le moteur qu'avec difficulté. Dans ce cas, il
faut ouvrir au moyen d’un tournevis le robinet se trouvant sous le carter
du moteur, de facon a vidanger complétement le carter, puis refermer le
robinel. Cette opération doil d'ailleurs étre faite de temps en temps,
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de fagon & vidanger également 'huile qui se dépose dans le carter ol
qui, en s'accumulant, finit par encrasser la bougie. I.e robinet de vidange
est ouvert quand sa fenle est verlicale, et fermé quand elle est horizontale.

PAPILLON D’AIR. — Au milien du raccord d’entrée d’air qui relie
le carburateur au filtre d’air se trouve un papillon d'obturalion de l'air.
En fermant ce papillon, I'on obtient un mélange plus riche en essence
qui facilite le déparl du moteur. Dés que le moteur est lancé, I'on cuvre
enti¢rement ce papillon, qui ne doit jamais rester fermé aprés la mise
en marche du moteur. Par exceplion, 'on peul laisser le papillon 4 demi
ou au quart fermé lorsque le temps est trés froid.

MAGNETO. — La magnélo, d’une construction trés soignée, est de
premiére marque el a été spécialement éludiée pour les motoculteurs
SIMAR € 30 et €50, de facon & permellre un montage facile et rigou-
reusement étanche, l.e moment de l'allumage est exaclemenl mis au
poinl lors de l'essayage du motenr an banc d’essais. Si cependant pour
une raison quelconque l'on sépare la magnéto du moteur, il faut, au
momenlk ot on la remonte, vérifier le calage des pignons. Il faut que le
rupleur & vis platinées commence a s'ouvrir lorsque le piston est 2 5 4
6 millimétres au-dessous de son point mort supérieur. L'on peut vérifier
cette position du piston en dévissant la bougie et en introduisant une
tige par le trou de bougie. Ou bien I'on peut se rapporter 4 un repére
marqué au cisean ou au pointeau sur le volant rouge de la turbine, et
qui doil se frouver, au moment de la rupture des vis platinées, en face
d'un repére fixe placé 4 gauche de la cage de Lurbine, jusle au-dessous
de la fléche rouge qui indigue le sens de rotation du moteur. Le reglage
de l'écarfement des vis platinées esl trés important : la distance maxima
des vis doit étre de 3/10¢ de millimétre. Cel écarlement ne doit pas étre
mesuré avee du papier, mais avec une cale en téle. Ne jamais graisser
le point de contact des vis, car I'huile se brillerait el userait rapidement
les vis.

e courant est envoyé & la bougic au moyen d'un cible isolé. La
hougie elle-méme, d'une qualité spéciale pour moteurs refroidis a l'air,
doit étre nettovée de temps en temps. L'écartement des électrodes ou
poinles ne doit pas dépasser 35 millimélre.

CARTER PRINCIPAL

Le carter principal contient les engrenages transmellanl aux roues
motrices le mouvement du moteur. L’arbre du moteur se Lermine par
un pignon de petit diamétre, qui engréne constamment avec une roue
dentée, cenlrée sur l'arbre principal ou arbre de la vis sans fin, et pouvant
coulisser sur cel arbre. Lorsqu'elle est firée en arriére (ce qui a lieu lors-
qu'on pousse en avant la Lringle rouge du guidon), cetle roue entraine
I'arbre principal au moyen d’un embrayage a clabots. La vis sans fin,
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4 Lrois filets, engrene avec une roue hélicoidale en bronze spécial forgé,
qui tourne folle sur un axe auxiliaire, et qui entraine solidairement deux
pignons dentés droits de diamétres différents forgés d'une pidee avec le
moyeu de Ia roue bronze et placés & gauche et i droite de cette roue.
Enfin, ces deux pignons engrénent avee deux grandes roues dentées, qui
sonl clavetées par des croix de Malte sur deux arbres creux concentriques
4 Parbre des roues. Chaque arbre creux sort du carter principal, I'un
4 gauche, l'autre 4 droite, et porte & l'extérieur du carter un plateau
d’enfrainement ou entraineur, percé d'une série de Lrous axiaux. 1l v
a donc, 2 gauche et i droite du carter principal, deux plateaux circulaires
percés de trous, qui Lournent constamment 4 deux vitesses diflérentes,
puisque les deux paires de pignons et de roues dentées sont de diamétres
différents. I.es moyeux des roues motrices qui sont clavetés aux deux
extrémilés de I'arbre des roues, possédent chacun un logement 4 deux
positions pour une broche d'entrainement cylindrique. Mais il n'y a
quune de ces broches sur chagque motoculteur. En plagant la broche
dans le logement du moyeu de gauche, el en la poussantl a fond, cetle
broche pénétre dans un des trous du plateau de gauche et elle solidarise
le plateau de gauche avec le moyeu correspondant, donce avec 'arbre des
roues et I'antre moyeu. I.e motoculteur avance alors en pefite vitesse,
ou premiére vitesse, a raison de 30 centimélres par seconde. En refirant
la broche dans sa position exLérieure, elle ne pénétre plus dans le pla-
teau et le moveu de roue, 'arbre des roues et l'autre moveu ne sonl
plus enlrainés. Le motoculteur est alors en position de débrayage des
roues. On peut le pousser 4 la main comme une brouette. C'est égale-
ment dans cette position de débravage des roues que le mofoculteur
peut actionner la poulie motrice, le treuil, la pompe 4 sulfatage, on tout
autre accessoire nécessilant 'immobililé de la machine. Si I'on place la
broche dans le logement du moveu de droile et qu'on 'enfonce 4 fond,
I'on obliendra Pentrainemenl de l'arbre des roues par le plateau de
droite. Le motoculteur avance alors en grande vilesse, ou deuxiéme
vitesse, a raison de 60 centimétres par seconde. L'on peut aussi, dans
ce moyeu de droite, retirer la broche dans sa seconde position extérieure
et obtenir le méme débrayage des roues. Un petit bouchon est mis en
place dans le logement non utilisé par la broche pour empécher la pous-
sicre el la boue d’y pénétrer. La broche d'entrainement, quoique déja
assurée dans 'une des deux positions de son logemenl par un ressorl
intérieur, est en outre munie d'une chainette avee un porte-mousquelon
fixé 4 un anneau, de fagon que l'on soit siir de ne pas la perdre. Ce nou-
veau systéme de changement de vitesse breveté par SIMAR est 4 la fois
d'une grande simplicilé et d’une extréme robustesse. Iinfin, il prend le
minimum de place en largeur, ce qui est trés important pour Padaptation
de la fraise étroite.

La lubrification du carter principal ainsi gue des roulements el cous-
sinels se fait au moyen de 'huile projelée par la rotation des engre-
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nages. Il faut vérifier le niveau d'huile aprés dix heures de marche
environ, en utilisant la jauge placée 4 gauche de la base du guidon. Une
marque indique la quantité d’huile que doit contenir normalement le
carter. Lorsque le niveau de 'huile descend 4 un ou deux centimétres
au-dessous de cette marque, il faut compléter le remplissage avec de
I'huile neuve. On verse 'huile par I'ouverture dans laquelle est fixé le
reniflard placé en avant et & droite de la magnélo, aprés avoir dévissé
ce reniflard en passant une broche dans 'un des trous de sa téte peinte
en rouge. L'on doit employer de ['huile de bonne qualité pour changement
de vilesse, mi-épaisse. De lemps & autre, il faul vidanger toute 'huile
et la remplacer, car l'huile finit par perdre ses qualités lubrifiantes.
Pour cela, il faut profiter de ce qu'on vient de travailler avec le moto-
culteur et que l'huile est devenue chaude et fluide : dévisser le houchon
SIX pans situe sous la partie arriére du carter moteur toul prés du joint
du carter de changement de vilesse, pencher la machine en avant et
laisser I'huile s'écouler. Remeltre en place ensuite le bouchon de vidange
en le serrant bien et faire le plein avec de I'huile fraiche jusqu’a la hauteur
indiquée par la jauge.

Au moyen d'une burette & huile, graisser souvent les verrous et les
cliguets des roues motrices, ainsi que l'articulation du guidon et son
verrou.

GUIDON

EMPLOI DES TRINGLES DE COMMANDE. — Avant d’apprendre
a conduire le motoculteur sur le terrain, il faut bien connaitre quelles
sont les fonctions de chacune des tringles de commande. La tringle
peinte en rouge, placée & gauche, a l'intérieur du guidon, sert 2 accoupler
le moteur avec I'arbre principal transmettant le mouvement aux roues
moltrices. En poussant & fond celle tringle en avant, l'on embrave le
moteur avec les roues el la machine part en avant. En tirant la poignée
& soi, en arriére, on débraye les roues et la machine s’arréte. La tringle
peinte en vert, placée a l'intérieur du guidon, mais & droile, sert &4 accou-
pler I'arbre principal avec l'arbre de commande de la fraise. En poussant
a fond cette tringle verte, I'on accouple la fraise; en la retirant a soi.
on la débraye. Il faul toujours commencer par accoupler les roues en
poussant la tringle rouge, mais sans que le moteur soit emballé, puis
ensuite accoupler la fraise en poussant la tringle verte.

Il est eatégoriquement recommandé de soulever la fraise de facon que,
les erochets ne touchent pas le sol au moment de Pembrayage de la fraise
par la tringle verte.

I1 ne faut jamais embrayer les roues quand le moteur est arrété et
essayer de pousser la machine en avant sur une pente pour lancer le
moteur. Malgré que la vis sans fin soil & trois filets, les engrenages ne sont
ras sulfisamment réversibles pour que cette mancecuvre puisse réussir,
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et il pourrait en résulter des dégats importants, pour lesquels nous décli-
nons d'avance toute responsabilite.

COMMANDE DES GAZ, — Sur le mancheron de droite du guidon est
placée la manettec BOWDEN de commande des gaz. kEn poussant la
manette & gauche, on ouvre le carburateur. En la poussant & droite,
on le ferme et on arréle le moteur.

VERROU DU GUIDON. — Entre les deux tringles d’embrayage, au
milien du guidon, se trouve une tringle plus mince terminée par une
boucle. Celle tringle actionne le verrou du guidon, qui maintient le
guidon en place. En tirant la boucle de la tringle en arrié¢re, on dévérouille
le guidon et on peut alors le déplacer & gauche ou & droile, ce qui permet
au conducteur de marcher & c6lé de la bande de terrain fraichement
fraisée, sans piétiner dessus. On laisse au contraire le guidon dans sa
position centrale lorsqu'on marche sur route ou lorsque l'on fraise entre
des lignes de plantes élevées, telles que vignes, framboisiers, etc.

A la base du guidon, & droile, se trouve le manche d'une clé fixe,
manceuvrable & la main, et qui permet d'ajuster exactement la hauteur
du guidon & la taille du conducteur et 4 la profondeur de travail désirée.

FRAISE

TOIT DE FRAISE, — La fraise elle-méme, qui s’accouple au corps
du motoculteur par deux boulons & bascule, comporte deux moyeux por-
tant chacun 6 ressorts et 6 crochels. [Elle est recouverte d'un toit de pro-
tection en tole, qui doit élre réglé exactement en hauteur. Ce réglage a
lieu an moven d'une barre-crémaillére percée de trous et d’une goupille
recourhée. Le toif ne doil jamais rester enfecncé dans le sol fraisé de
maniére & laisser derriére lui un sillon, ni rester trop élevé au-dessus du
sol, ce qui permeltrait 2 la fraise de projeter de la terre et des cailloux
a gauche et a droite. Les cotés latéraux du toit doivenl juste effleurer
le terrain, comme indiqué dans la figure ci-dessous.

POSITION DU TOIT DE FRAISE

=
-
. . L 7 % 7
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PATIN DE PROFONDEUR. - Pour régler la profondeur du labour,
on se sert de la barre siluée sous le carter de fraise, appelé patin de pro-
fondeur, et qui porte un sahot de profondeur interchangeable aprés
usure. Suivant la position du palin, qui est réglée par une crémaillére
courbe percée de Lrous et par une goupille recourbée, I'on obtient diffé-
rentes profondeurs. Pour labourer au maximum de profondeur possible,
il faut enlever le sabot lui-méme ou méme démonter tout le patin de
profondeur. Mais il ne faul se servir de ce moyen extréme que dans
des cas exceptionnels, sinon l'on risque (selon la qualité de la terre)
d’user le carter de fraise par frolttement contre le sol. Pour les terrains
Lrés légers et sablonneux, nous livrons sur demande un sabol plus large.

Ef&_ TOIT DE FRAISE

VERROU DU PATIN

CARTER DE FRAISE

PATIN DE PROFONDEUR
SABOT DU PATIN

ROUES MOTRICES

Les roues molrices peuvent étre employées de trois maniéres diffe-
rentes :

1) Elles peuvent élre bloguées positivement avec leurs moyeux et
leur arbre, pour l'emploi du motocultenr comme fraise. Il n'y a pour
cela qu’i abaisser dans un des crans de la roue & rochet du moyeu le ver-
rou peint en vert porté sur chaque roue motrice.

2) Elles peuvent étre emplovées comme roues & cliquets, la roue exté-
rieure faisant roue libre et tournant plus vite que la roue intérieure dans
les virages, pour I'emploi du moloculteur comme faucheuse ou comme
sarcleuse. Il suffit pour ce bul de relever chacun des verrous peints en
vert, car un cliquet reliant la roue motrice aux rochets du moyeu est
toujours en position d'action et il n'y a jamais & s’en occuper.



3) Enfin, elles peuvent étre mises en position de débravage, quand
on désire pousser la machine 4 la main comme une brouelle ou se servir
du motoculteur pour actionner la poulie fixe, le treuil ou la pompe &
sulfater, ou tout autre accessoire exigeant l'immobilité de la machine.
Pour cela, on retire la broche du changement de vitesse dans sa position
d'arrél extérieure, et le moyeu de la roue motrice cesse d'étre entrainé
par le plateau-entraineur. Les deux roues deviennent alors folles, ainsi
que leur arbre.

Faire attention de ne jamais engager la fraise dans le sol quand les
verrous verts ne sont pas abaissés dans les crans de la roue a rochets,
car les outils de la fraise agiraient comme propulseurs en entrant en
contact avec le sol et lanceraient la machine en avant, créant ainsi un
cerlain danger pour le conducleur.

TRAVAIL AVEC LE MOTOCULTEUR

Avant d’entreprendre un travail avec le motoculteur, il faut vérifier
que tout soit en ordre, s’assurer que le réservoir est plein d'essence bien
mélangée avec 69, d'huile, ou 8% si la machine est encore neuve, que
la bougie est propre, ainsi que le fillre d’air, que les crochets et ressorts
sont bien & leur place.

Lorsque Ie parcours & effectuer jusqu'aun champ n'est pas Lrés long,
I'on peut retirer la broche de changement de vilesse & sa position d’arrét
extérieure, et les deux roues deviennent folles. L’'on peutl alors faire
rouler le motoculteur en le poussant comme une brouette. Si le trajet
est long, mettre la broche de changement de vitesse & la roue de droile
el 'enfoncer & fond. Ne pas emballer le moteur lorsque I'on marche sur
une route ou un chemin, & cause des vibrations beaucoup plus sensibles
sur route que sur le terrain d'un champ.

Une fois sur le terrain, arréter le moteur. Mellre la broche de chan-
gement de vilesse & la roue de gauche si I'on désire travailler en premiére
vitesse, &4 pleine profondeur. Régler le patin de profondeur et le toit de
fraise. Metlre le guidon & une hauteur suffisante pour avoir le buste
droit et les bras naturellement tendus le long du corps lorsque la fraise
travaille & la profondeur désirée. Puis mellre le moleur en marche.

MISE EX MARCHE DU MOTEUR. — S'assurer tout d’abord que
les tringles rouge (débravage du moteur) et verle (débrayage de fraise)
sont bien tirfes en arriére a fond ct par conséquent débravées. Vérifier
que le robinet d’essence est ouvert et ouvrir &4 moilié les gaz avec la ma-
nette du « Bowden » sur le mancheron de droite. Presser avec le doigt
sur le poussoir du flotteur du carburateur pour appeler l'essence, et
fermer entiérement (s'il fait trés froid) ou & demi le papillon d’air du
raccord filtre d'air-carburateur. La goupille qui dépasse la téte moletée
du papillon est perpendiculaire au passage de I'air quand le papillon
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est fermé. Enrouler la courroie sur la poulie de lancement en introdui-
sant les deux ergots de l'agrafe dans les trous de la poulie. Placer le
pied gauche conlre la roue droite du motoculteur et tirer lentement la
courroie deux ou trois fois pour appeler 'air carburé dans le moteur.
Puis tirer vivement la courroie pour lancer le moteur. Vue d’en face,
la poulie-ventilateur doit tourner dans le sens des aiguilles d'une montre,
comme l'indique une fléche rouge venue de fonderie sur 'enveloppe du
ventilateur. Dés que le moteur est en marche, ouvrir complétement le
papillon dair, régler la vitesse du moteur avec la manette du « Bowden »,
sans le laisser s'cmballer, et fixer la courroie de lancement sur 'un des
bras du guidon.

EMPLOI DU MOTOCULTEUR. — I.e maniement du motoculteur
C 50 est facile, et il n'y a qu'a suivre a la lettre les présentes instructions.
Pendant les 20 & 30 premiéres heures de travail, graisser le moleur 4
89 d’huile, et ne le laisser ni s'emballer, ni trop ralentir au travail, ce
qui le ferait cogner ou cliqueter. Pour Lravailler, embrayer d’abord les
roues moftrices uvee le moteur, en poussant en avant, & fond, la tringle
rouge de gauche. Puis embrayer la fraise, en poussant en avant a fond
la tringle verte de droite, mais seulement lorsque les roues motrices
tournent déji, et en ayant soin de sounlever la fraise de facon que les ero-
chets ne touchent pas le sol. Puis descendre doucement la fraise dans le
sol en ouvrant progressivement les gaz avec la manetle « Bowden ».
Ne pas croire qu'il soit nécessaire d'ouvrir complétement les gaz pour
labourer ; cela dépend de la nature du sol, et ¢'est une alfaire de pratique.
En n'ouvrant pas entiérement les gaz, on économise naturellement
I'essence. Mettre le guidon de ¢6té au moyven de la tringle centrale &
boucle et marcher 4 coté du terrain fraichement fraisé. Arrivé a l'extré-
milé de la ligne que I'on a labourée, remettre le gnidon au centre, soulever
la fraise en fermant les gaz assez complétement pour avoir un ralenti
convenable, et débrayver la [raise en tirant Ia tringle verte de droite 2 soi.
Tourner sans précipitation, en faisant pivoler la machine sur la roue
intérienre du cercle que I'on décrit, accoupler la fraise dés que la machine
est bien en place en face de la nouvelle ligne, puis descendre la [raise
doucement dans le sol en augmentant les gaz, et déplacer le guidon &
gauche ou a droite. Il ne faut jamais tourner & I'extrémité d'une ligne
en laissant la fraise engagée dans le sol.

Pour arréler la machine, il faut tirer en arriére les deux tringles de
débravage, et fermer la manette du « Bowden » puis le robinet du réservoir
d’essence., Quand le travail est terminé, nettover le motoculteur en pas-
sant un chiffon pour enlever la poussiére, graisser les parties non vernies
sujettes 4 la rouille et vérifier les vis et écrous pour les resserrer éventuel-
lement. On évitera ainsi les petits accidents dus aux écrous desserrés
par les vibrations. Ne jamais laisser approcher quelqu'un Lrop prés de
la machine pendant le travail, car l'inexpérience des spectaleurs peut
canser des accidents, Ne jamais toucher la fraise ou méme le toit de
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fraise avee la main ou le pied lorsque la fraise tourne, ear un tris grave
aceident pourrait en résulter. Interdire absolument 'usage du motocul-
teur a toutle personne autre que son conducleur ordinaire, insltruit par
nous.

Pour ramener le moloculteur 4 la ligne droite pendant qu'il Lravaille,
s'il a devié, tirer la machine en arriére et la faire pivoler un peu sur la
fraise. Pour éviler cetle déviation de la machine, il faut avoir le regard
constamment fixé sur la roue qui est du coté du terrain déja fraisé, et
redresser la machine aussilot qu'on s'apercoit qu'elle commence 4
dévier. L'on s’habitue ainsi trés vite & conduire en ligne droile, sans
aucune fatigue.

Pour travailler sur un terrain trés accidenté, par exemple sur un gros
labour & la charrue, il est recommandé d’aplanir auparavant le terrain
avee un rouleau ou une herse.

Pour travailler sur un terrain en forte pente, il faut autant que pos-
sible travailler de haut en bas et de bas en haut, et non latéralement.
L’on aura avantage & descendre en fraisant une ligne puis remonter &
colé en laissant une bande de 30 & 40 centimétres non fraisée entre les
deux lignes. Puis redescendre sur celte bande en maintenant la fraise
a cheval sur les deux parties labources, et ainsi de suile.

Quand on laboure un terrain couvert de fumier frais, passer une pre-
miére fois en grande vilesse (seconde vitesse, broche dans la roue droite)
pour rompre el défaire la paille. Puis passer une seconde [ois en petile
vilesse pour enterrer et mélanger entiérement le fumier avec la terre.
L'on peut aussi remplacer la moiti¢ des crochets ordinaires par des cro-
chets «sabres » qui coupent le fumier ou les herbes longues en petits
brins et évitenl ainsi le bourrage des crochets ordinaires.

Pour délruire les mauvaises herbes, passer une fois le moloculleur a
grande profondeur. Le terrain fraisé est si propice a la germination et a
la croissance de toutes les plantes, qu'au boul de trois ou quatre semaines
toutes les graines de mauvaises herbes contenues dans le terrain auront
germé et que le sol sera couvert d'une belle végeélation verte. Passer
alors le motoculteur en grande vitesse et & profondeur réduite, en ayant
enlevé la dernicre Lole trainantle du toit.de fraise. Les mauvaises herbes
seront arrachées violemmenlt et lancées en arriére, el si ce jour-la le temps
est beau et chaud, elles sécheront immédiatement et il n'y aura plus
qu'a les enlever au riteau et i les bruler. En répétant cette opération,
on arrive 4 faire germer, puis & détruire toutez les mauvaises graines
contenues depuis des années dans un terrain. C'est ce gqu’on appelle en
Angleterre (ol les machines SIMAR sonl les plus répandues) « simariser
le sol ».

Pour faire un minage & 50 ou 60 centimélres de profondeur, 1'on peut
se servir de la fraise avec une lrés grande ¢conomie de main-d’ceuvre :
P'on fraise deux lignes bord & bord de 20 & 25 cenlimétres de profondeur.
Puis on reléve la terre fraiste & la pelle d'un méme coté. L'on repasse
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avec le motoculteur, sans peine puisque le fossé est deux fois plus large
que le toit de fraise. Puis on reléve de nouveau la terre 4 la pelle, du
méme coté, et I'on continue jusqu'a ce que l'on ait atteint la profondeur
désirée. Ensuite, on recommence la méme opération a cété, en versant
cetle fois la terre & la pelle dans le fossé que l'on vient de creuser. Le
travail ainsi exécuté donne d'excellents résultats.

RECOMMANDATIONS SPECIALES. — Le motoculteur €350, si
robuste qu'il soit, ne peut pas travailler sans huile, de méme que le
meilleur cheval ne peut pas travailler sans manger ni boire. Un graissage
insuffisant du moteur ou l'emploi d'une huile de qualité insuflisante
améne un commencement d’usure du moteur. Celle usure augmente
trés vite dés qu'elle a commencé. D'olt les qualre principales recom-
mandations que nous ne cessons de répéter & nos clients :

1) Mélanger parfaitement bien avee 'essenee 89 (pendant les vingt
& trente premiéres heures de travail) puis 69, d'une des huiles que nous
vous avons indiqguées au début de eette brochure. Nous ne sommes pas
intéressés & la vente des huiles. Nous avons expérimenté des quantités
d'autres marques. Nous ne vous recommandons que celles-1a, en vous
priant expressément de faire attention an ehiifre ou i la lettre qui suit le
nom de huile, ¢e qui est de toute premiére importance.

2) Vérifier de temps 2 aulre s'il v a assez d’huile dans le carter de
changement de vitesse et compléter huile qui manque. Changer celle
huile de temps en temps.

3) Vérifier souvent, toutes les dix heures par temps (rés see, I'état de
propreté de la paille de bois du filtre et la remplacer par de la paille de bois
neuve, imbibée d’huile de poisson ou d’huile de colza.

4) Graisser & la burette les articulations du guidon et des cliquets et
verrous des roues.

Movennant quoi vous serez toujours satisfait de votre motoculleur
et vous ne comprendrez pas comment Vous avez pil Vous en passer aupa-
ravant.

ACCESSOIRES DU MOTOCULTEUR C 50

De nombreux accessoires ont été préparés par SIMAR pour faire
du motoculteur C 30 une machine universelle, non seulement pour le
maraicher, 'horticulteur et le pépiniériste, mais aussi pour le petit agri-
culteur. Aprés l'achal relativement important du motoculteur, il suffit
d’acheter un accessoire toujours bon marché, pour avoir une machine
de plus 4 sa disposition, pour le prix de l'accessoire seulement. Le montage
des accessoires a la place de la fraise normale a été simplifi¢ & I'extréme.
La Maison SIMAR se donne la plus grande peine pour préparer des acces-
soires utiles & ses clients dans le but de leur rendre le maximum de
Services,
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Les accessoires du motocullteur C 50 sonl seulement énumérés ci-
dessous. S'ils vous intéressent, demandez & SIMAR des renseignements
ou des prospectus spéciaux.

FRAISE ETROITE. — La [raise normale de 51 centimétres de lar-
geur d’outils peut étre remplacée par une fraise étroite de 38 centimétres
de largeur, avec un toit de 42 centimétres de large (au lieu de 60 cm.) et
des roues ¢étroites dont la voie extérieure est de 37 centimétres (au lien
de 54 ¢m. pour les roues normales).

La fraise étroite permet le sarclage ou culture superficielle rapide
entre lignes de plantes espacées de 50 4 60 centimétres seulement. Clest
un accessoire de trés grande utilité pour les maraichers et pépiniéristes.

PROTECTION DE ROUES MOTRICES. - Ce sont des ailes bombées
en tole qui protégent les plantes et les écartent des roues motrices. Ces
toles sont nécessaires dans les cultures d’arbustes touffus et de plantes
hautes.

BUTTOIR. — Le bultoir se fixe & I'arriére du motoculteur et serl
a sillonner le terrain, en méme temps que la fraise le lahoure. Ne pas
se servir du buttoir sans que la fraise fonctionne, car les roues patine-
raient. Accessoire presque indispensable pour les maraichers.

ROULEAU, - Un rouleau en tdle fixé & P'arriéere du motoculteur
permet de rouler le terrain au fur el & mesure qu'on le fraise, ce qui le
comprime et permel de semer immédiatement.

CULTIVATEUR-SARCLEUR. — Divers types de cultivateur-sar-
cleur (léger, rigide ou articulé et lourd) peuvent se fixer &4 la place de la
fraise; 'on échange les roues motrices contre de grandes roues a eram-
pons proéminents. L'on lransforme ainsi le motoculteur en un tracteur
de jardin pouvant uliliser tous les outils « PLANET » ou « SENIOR ».
La largeur inlérieure de voie des grandes roues molrices peut étre
ajustée 4 volonté a 50, 60 et 70 centimétres. Les outils peuvent étre
ajustés & toules les largeurs comprises de 55 centimétres 4 1 métre,
Ce sarcleur a son emploi pour toutes les cullures en lignes serrées, entre
lesquelles la fraise étroile ne pourrail pas passer.

FAUCHEUSE. Une barre [aucheuse d'un type spécial peut étre
fixée i la place de la fraise en quelques minutes. Elle transforme le
motoculteur en molo-faucheuse conduite & la main. Elle permet de
faucher de 2.000 & 3.500 mélres carrés & I'heure, depuis le haut fourrage
jusqu’au gazon d'un parc d'agrément.

TREUIL. — Le treuil SIMAR, caractérisé par un tambour d’entrai-
nement de grand diamétre et par le guidage automatique du céiible pen-
dant son enroulement sur le tambour, permet d’exercer, monté sur le moto-
culteur C 50, une traction allant jusqu'a 300 kilogrammes. Il permet
donc de faire tous les plus gros labours, sans que le terrain soit piétiné
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par les bétes ou comprimé par les roues d'un Lracteur. le treuil est
livré, au choix du client, avec une béche allongée ou avee deux roues-
béches tranchantes et un siége, ce dernier équipement étant conseillé
spécialement pour 'emploi du treuil dans les vignobles.

POMPE A TRAITER LES ARBRES FRUITIERS OU A SULFATER. |
— L’on peut adapler au motoculteur C 30 la pompe bien connue « PIC-
COLO ». Celle pompe peut étre équipée pour charger a4 12 atmosphéres
les boilles & sulfater, ou pour asperger direclement les arbres fruitiers a
une pression de 20 a 25 atmosphéres. Un réservoir de 100 & 200 litres
peut étre tracté par le motoculteur muni de sa pompe.

POULIE MOTRICE. — Une poulie, dont I'arbre tourne dans un
palier & bague et & réservoir d’huile, peut étre fixée & la place de la [raise.
Cette poulie comporte un pied spécial, ajustable en hauteur au moyen
d’une manivelle & main. De sorte que I'on peut transporter le motoculteur
jusqu’a l'endroit d'utilisation au moyen de ses roues motrices. Arrivé
sur place, I'on abaisse le pied de la poulie au moyen de la manivelle et
I'on obtient ainsi un moteur fixe donnant une puissance de 34 6 chevaux
en marche continue, méme par les plus grandes chaleurs. Diamétre de
la poulie: 150 mm. Nombre de tours: 600 # 700 tours minutes.

SILENCIEUX, — Un silencieux ou pot d'échappement a été étudié
par SIMAR pour supprimer le bruit de I'échappement du moteur, sans
en diminuer la puissance. Cel accessoire est indispensable partout ou le
brait du moteur peut géner le voisinage.

D’autres accessoires, nolamment une charrue-brabant tractée, sont
4 l'étude an moment de impression de cetle « Instruction » et feront
I'objet de communications ultérieures de la part de SIMAR.
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GARANTIE

Les matériaux que nous utilisons pour la construction de nos moto-
culteurs SIMAR sont de premiére qualité. Notre garantie s'élend a
tous les vices de matiére et défauts d’usinage, & l'exclusion de tous les
dommages indirects. La garantie a une durte de DOUZE MOIS A
PARTIR DU JOUR DE LA LIVRAISON; pendant ce laps de lemps,
nous échangeons gratuitement & notre usine les piéces reconnues
défeclucuses par nous.

Ies dégats provenant de l'inobservation des régles prescrites pour
I'emploi du motoculteur n'entrent pas dans la garantie, de méme que
I'usure ou la casse des crochets et ressorts de fraise.

Les dérangements causés par un mauvais usage de la machine, par
la négligence, PAR L’EMPLOI D'UNE HUILE DE MAUVAISE
QUALITE OU PAR LE MAUVAIS ENTRETIEN DU FILTRE A
AIR SONT MIS HIIORS DE GARANTIE.

LES REPARATIONS PENDANT LE TEMPS DE GARANTIE SONT
EFFECTUEES DANS NOS ATELIERS, les frais de main-d'ccuvre
étant a la charge du client.

Sur demande spéciale du client, un mécanicien peut étre envoyé chez
lui pour réparer une machine encore sous garantie; les frais de voyage
de notre employé, son entretien et son salaire sont & la charge du client
dés son départ de l'usine jusqu'a son retour.

En aucun cas notre responsabililé n'est engagée pour dégits indirects
provoqués par le motoculteur.
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REMEDES POUR PANNES DU MOTEUR

1. La distance entre les pointes de la bougie est trop grande, maxi-
mum 14 millimétre.

2. Bougie encrassée, I'étincelle ne se fait plus, démonter et nettoyer.

3. Changer le cdble ou entourer la partie dénudée du fil faisant court-
circuit avee de la toile isolante.

4. Changer la bougie qui est totalement perdue.

5. Ouvrir le robinet purgeur du carter moteur et sécher la bougic en
I'essuyant au moyen d'un chiffon propre et sec.

6. Démonter le rupteur ef nettoyer chaque piéce soigneusement, puis
assembler le tfout en laissant un écart de 3,10 entre les vis platinées. Se
- servir de la lamelle d’acier placée sur la ¢lé de la magnéto pour régler
I"écartement.

7. Passer un chiffon trés propre entre les vis platinées, les essuyer
soigneusement, passer ensuite une feuille de toile émeri extra-fine pour
décrasser. (Ne jamais se servir d'une lime.)

8. Nettoyer le charbon de la prise de courant el le collecteur au
moyen d'un chiffon trés propre. Si le charbon est cassé, le remplacer.,

9. Ouvrir le robinet et ne le maintenir fermé qu'a I'arrét.

10. Remeltre du carburant, en observant le paragraphe « Mélange
du carburant », concernant le mélange de I'huile et de l'essence.

11. Introduire une aiguille fine dans le trou d'air du bouchon pour
en dégager 'orifice.

12. Démonter le raccord du luvau au robinet d’essence, sortir la
crépine et la neltoyer.

13. Enlever complétement le tube d'essence et le déboucher au moyen
d'un fil flexible, remonter aprés avoir soigneusement nettoyé les raccords.

14. Dévisser le tube d’essence au carburateur, faire couler 1'essence
puis revisser le tube.

15. Dévisser la cuve du carburateur, la nettoyer, enlever les impuretés
et remonter aprés avoir soigneusement nettoyé chaque piéee.
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16. Dévisser le gicleur aprés avoir enlevé la cuve du carburateur et
I'écrou molleté placé sous les gicleurs. Ne jamais introduire un objet
métallique dans le trou du gicleur, mais déboucher au moyen d'un mor-
cean de bois taillé en pointe. Dien remonter en serrant le gicleur & fond
(voir alinéa Carburateur). : :

17. Ouvrir le robinet purgeur sous le carter du moteur, faire tourner
lentement le moleur 4 la main pour vidanger le carter el refermer le
robinet.

18. Dévisser la bougie et introduire du pétrole dans le moleur, essayer
de décoller le piston. Sile résultat est nul, renvoyer la machine 4 'usine.

I.e grippage provient d’un mauvais graissage du moteur (voir
MOTEUR, alinéa Graissage).

19. La toile du filtre doit élre sale ou le tamis métallique au fond du
filtre est obstrué, le laver & 'essence. Le gicleur du carburateur n'a peut-
étre pas la dimension voulue.

20. Démonter la culasse en dévissant les quatre écrous de fixalion
et enlever la pipe d’échappement-admission. Décrasser la téte du piston
et les Jumiéres d’échappement du cylindre. Cette panne provient de
'emploi d'un lubrifiant ne correspondant pas sux instructions de notre
manuel C 30.

21. Renvoyer la machine 4 l'usine, le vilebrequin doit étre démonté
el les galets de la bielle changés., Provient d'un mauvais graissage ou
d'un filtre d’air mal entretenu.

22, L.a magnéto a été mal calée aprés un démontage hors de notre
usine (voir alinéa Magnéto).

93. Huile insulfisamment mélangée au carburant ou mesure d’huile
dépassant le 69, indiqué pour le mélange & 5 litres de benzine.

24. Démonter le carburateur, enlever le gicleur principal et vérilier
si le gicleur porte le N° 6 pour la marche du motoculteur lors de la cullure
du sol.

Pour l'emploi du moleur fixe on de la faucheuse, le gicleur N© 5,
livré avec la trousse, est nécessaire.

25. Enlever la gaine bowden au guidon et faire couler de I'huile fine
le long du céble pour le décoller.

26. Faire ressouder l'arrét au bout du céble; un mécanicien peul
effectuer ce travail dans un garage.
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27. Dévisser la cuve du carburateur et démonter I'écrou de retenue
du pointeau, nettoyer le toul sans oublier la crépine placée dans le raccord.

28. Introduire du pétrole dans le cylindre. Pour le graissage, uliliser
de I'huile de bonne qualilé pour lubrilier votre moteur (voir chapitre
Graissage). :

29. Fermer le robinet an moyen d'un tournevis.

30, Vérifier les écrous du cylindre et de la culasse. Ne pas les serrer
trop fort pour ne pas casser les goujons.

31. Prendre la clé & tube el resserrer la hougie & fond ; ne pas oublier
le joint cle cuivre-amiante.

32. Nettoyer la magnéto, sans I'enlever ; ne pas la laver & 'alcool ou
4 la benzine. NE JAMA_IS DEMONTER LA MAGNETO.






