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Dans toute correspondance rappeler
le numéro du moteur

A. CARACTERISTIQUES

Généralités

Type:

C lZle:

Alésage:

Course:

Cylindrée:

Toux de compression:
Sens de rotaticn:

Re_froidiswmem:
Puissance:

Allumage
Volant megnétique:

Avance @ l'allumege:
Ecartement des vis
platinées:
Arrachement:
Bougies:

Carburateur

Type:
Passage:
Filtre & cir:

Réglage du carburateur

Gicleur principal:

Gicleur de ralenti:

Vis d'air de relenti:
Vis de rélglcge d'air:
Tube mélengeur no. 1:;
Graissage

Meoteur:

Réducteur:

Réguleteur a billes:

Régulateur de précision:

Consommation:
Réservoir:

SACHS-STAMO 161

SACHS.STAMO 141

2 temps & belayage par renversement des goz
58 mm ¢

58 mm

153 cm?

7 .

A droite "R" ou @ gauche “L* indicction donnée & la suite
de la désignation du type

Par cir forcé por ventiloteur

4,0 CV & 3000 feurs/minute

50 CV a 4000 tours/ minute

Bosch LM/USB 1/143/16/2 avec bobine lumiére ou
MZ/USB 1/143/2 sans bobine lumiére.
3,0-4,0 mm avant le point mort haut.

0,35 - 0,45 mm.
E- 1'1 mm,

osch M 225 P 11 §; pour charge particlle {générateur
électrique) M 175 T 1. S (9

A papillen 8/30

@ 22 mm.

¢} & air humide

b) dgréfilire cyclone®)

¢] aboin d'huile®)

d) silencieux d'edmission pour filtre ¢ air humide*)

120 pour filtre & cir b) et c) et d)
;155 pour filtre a air o)

ouverte de /s de tour
ouverte de 3 tours
35 mm @

Par mélange d'huile (SAE 40 ou 50) & l'essence dens la
proportion de 4%,

Graisse SACHS pour réducteur:

Récucteur simple: &0 em?

Réductaur double: 120 cm®

Toutes des 50 heures, cjouter de 40 & 60 cm? de graisse.
Les réducteurs simples, tournés de 180°, nécessitent pour le
premier remplissage 90 em? de groisse [groissage en ser-
vice 40 cm?).

Se trouve graissé por le mélange dans le carter, De temps
@ avtre mettre une gouvtte d'huile sur la tringlerie de
commande,

15 ecm?® d'huile-moteur SAE 40 ou 50. Toutes les 100 heures
cjouter 5 ¢m?,

1,5 ¢ 2.8 litre/heure svivant la charge.

Contenance de 4 litres.

*| evec interposition d'unc pipe d'edmission souple.
Sous réserve de modificollons en vue d'amélicrations consiructives



Généralités

Type:

CYCR::

Aléscge:

Course:

Cylindrée:

Taux de compression:
Sens de rotction:

Refroidissement:

Puissance:

Allumage

Volant magnétique:
Avence a l'allumage:
Ecortement des vis
platinées:
Arrachement:
Bougie:

Carburatour:
Type:
Possege:
Filire & air:

Régluge du carburateur
Gicleur principal:
Gicleur de ralenti:

Vis d'air de relenti:

Vis de rélglcge d'air:
Tube mélengeur no. 1:

Graissage
Moteur:

Réducteur:

Régulcteur & billes:

Régulatevr de précision:

Consommation:
Contenance du réservair

SACHS-STAMO 201

SACHS-STAMO 201

2 temps a balayage per renversement des gaz
65 mm ()

58 mm

;9’2 ccm

A droite “R* ou & geuche “L*, indication donnée a lc suite
de lo désignation du type.

Par oir forcé par ventilateur

50 CV & 3000 tours/minute

4,0 CV & 4000 tours/minute

Bosch LM/USB 1/143/16/2 avec bebine lumidre ou
MZ/USB 1/143/2 sons bobine lumiére,
35~45 mm avant le point mort hout.

0,35-0,45 mm

7=11 mm

Bosch M 225 P 11 §; pour charge partielle (générateur
dlectrique) M 175 T 1.

A paopillon
mm
al ¢ air humide
b) a préfiltre cTclonc']
c] 4 bain d'huile*
d) silencieux d'admission pour filtre & eir humide®)

125 pour filtre & air b), ¢) et d)
120 pour filtre & air ¢
4

ouverte de '/ de tour
ouverte de 3 tours
35 mm )

Par mélange d'huile (SAE 40 ou 50) & I'essence dans la
proportion de 4%,
Craisse SACHS pour réducteur:
Réducteur simple: 60 cm®
Réducteur double: 120 em?
Toutes les 50 heures, cjouter de 40 @ &0 cm® de graisse,
Les réducteurs simples, tournéds de 1807, nécessitent pour le
premier remplisscge 90 em® de groisse (greissege en ser-
vice 40 cm?).
Se trouve groissé per le mélange dans le carler. De temps
a ou;re, metire une goutte d'huile sur lc fringlerie de com-
mande.
15 em? d'huile-moteur SAE 40 ou 50. Toutes les 100 heures
ajouter 5 ¢cm?,
1,8 @ 3,2 litre/heure svivant lo charge.

: 4 litres

*} avec interpesition d'uno pipe d'odmissica souple.
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B. MISE EN PLACE OU FIXATION DU MOTEUR

Le moteur SACHS-Staomo est un moteur stationnaire aux nombreuses utilisations, telles
qu'entreinement de machines de Travoux Publics ou groupes électrogénes, pompes,
efc... Les prescriptions de montage valables pour fous les moteurs & explosion soni
respectées si, comme c'est souvent le cos, vous avez fait I'acquisition d'un ensemble
complet. Per contre, si vous vous éles procuré un moteur SACHS Stameo poUr un mon-
tege porticulier, les différents points exprimés ci-dessous sont @ respecter scrupu-
levsement,

1. Uair de refroidissement aspiré par le ventileteur doit pouveir circuler librement
autour des cilettes de refroidissement du cylindre et de lo culesse, surtout lorsque
le moteur est sous un copot. Ce capotage doit étre largement dimensionné pour
permettre une alimentation suffisante en air frais et une évacuction facile de I'air
de refroidissement, Si le refroidissement du moteur est insuffisant, la sécurité
d'emploi du moteur sera compromise.

2. Le moteur monté peut subir des inclinaisons de I'orde de 45°, Des inclincisons plus
importantes sont & éviter.

3. Il est nécesscire que lous les organes & lubrifier, tels que réducteur, lanceur, le
réqulateur et sa ftringlerie, scient facilement accessibles. Ceci est également
valoble pour le carburateur et le volant mognétique.

4, Pour éviter de soviller le moteur, I'cir aspiré par le corburateur et le turbine de
refroidissement doit &tre prélevi dans une zone exemple de poussiére. Sile moteur
est fixé sur des véhicules ogricoles, des téles de protection seront prévues pour
éviter les projections de boue provoquées par les roues. Bien que le meteur soit
insensible aux influences atmosphériques, il est recommandé de le garantir contre
lo pluie; cela le maintient en bon état et lui permet de démarrer d chaque instant,

5. Si le moteur tourne dons une pikce fermée, les goz d'échappement, toujours
foxiques, doivent éfre évacués @ l'extérieur par un fuyou d'cu moins 40 mm. de
diométre intérieur, ne feisant aucun coude brusque.

6. Il faut prévoir suffisamment d'espace pour actionner cisément le levier de démar-
rage cu la poulie de lancement.

7. Si le moteur est fixé sur un socle, celui-ci doit étre horizontal et sa fixation rigide.
S'il est fixé sur un oppereil agricole ou industriel, le chassis de cet cppareil sera
suffisaomment rigide pour éviter toute déformation entre le moteur et I'appareil
entraing, En cos d'cccounlement direct de I'arbre de prise de force avec 'arbre de
l'oppareil & entrainer, l'clignement de ces arbres doit étre perfait. Le chéssis
smipp%rffoni le groupe doit étre fixé sur ses fondations per l'intermédiaire de
silentblocs.

Inflvence du liev de fonctionnement du moteur sur la puissance.

Lo puissance du moteur est donnée pour une température d'air aspiré de 20° C, une
humidité relative de 60% et une haouteur de 300 métres environ ou-dessus du niveau
de lo mer. Teute variotion de ces données peut aveir une inflyence importente sur la
puissence et le réglege. Si le moteur est ulilisé sous un climat chaud ou trés humide,
ou encere en cltifude, lo puissance peut éire calculée en fonction des fecleurs de
cerrection suivants:

1. Pour 100 métres de différence d'altitude au-dessus de 300 métres, il y @ une perte
d'environ 1,4% de lo puissance,

2. Sour une augmentation de température de 10°C, il y o une chute de puissance
e 4%

3. Pour une humidité de 90 & 100% et une température d'cir de 40 & 50° C, la
puissance fombe d'environ 5%,
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Exemple: Altitude d'utilisation 1200 métres, température de |'air 30° C, humidité rela-
tive 100%e. Puissence du moteur 6 CV (Stamo 201).

La diminution de puisscnce est lg suivante:

1. diminution due & l'altitude 1200300 m = 0 m 9 x 1 4% — 12,6%
2. diminution due @ I"augmentation de tempéroture de I'air

30°C=20"C = 10°C Tx4 % 4 0
3. chute due a I'humidité de 'air: estimée @ 2 %

Lo sor;rr(n:evdes diminutions de puissance donne 18,6, ce qui raméne la puisscnce de
6ad, :

C. PLAN D’ENTRETIEN

MOTEUR

Le moteur est alimenté en mélonge deux temps. Celui-ci se compose d'essence de
marque et d’huile-moteur SAE 40 cu 50. Le mélange est de 4%, ce qui signifie qu'il
faut mélanger 0,2 litre d'huile & 5 litres d'essence. Pour le fonctionnement au pétrole,
voir les instructions poge 15.

toutes les 50 h
teutes bes 2000

wamelizment |
et bos
Soetes les 20 h

wamellement

c) filtre @ air & bain d'huile

ontroler

routes lei 10 &
fastes fes 20 A

toates les 50 h

foudes les 2000

Contréler le nivecu de I'huile
ournellement ou toutes les 5
wures en milieu Irés poussié-
reux. Lorsque l'huile est trés
sovillée, nettoyer le réservoir
d'huile et le remplir jusqu'a la
marque en huile moteur SAE
40 ou 50,

Laver I'élément de filtre supé-
rieur toutes les 20 & 30 hevres
dans de l'essence. Remonter
I'élément de filtre soigneuse-
ment.

Suivent |'état poussiéreux de
'air, environ toules les 8 a4 10
heures de travail, ou plus tard
quand on remarque un dépd!
de fmussiére sur la garniture
du filtre. Laver le filire humide
daons de |'essence, le sécher,
l'imprégner de nouveou
d'huile et le laisser dgoulter.
Un entretien négligé du filtre
& cir peut donner lieu & des
dérangements a lc bougie.

a) filtre & air humide

ontrdler
b

Toutes les 20 & 30 heures de
travail (plus souvent lorsque
l'air est trés poussiéreux). Lo-
ver l'élément de filtre dans
I'essence, le sécher et 'huiler
légérement. Essuyer le carter
de filtre & 'intérieur. Remon-
ter l'élément de filtre sci-
gneusement,

anlroler
>

ontidler

Toutes les 10 & 15 heures de
travail [plus souvent lorsque
I'air est trés poussiérevx) sor-
tir 'élément de filire et le lo-
ver dens de l'essence, le
sécher et I'hiler légérement.
Laver dans l'essence le boitier
du silencieux lorsque cela ast
nécessaire,

Netloyer de temps & aulre le
réservoir, le tuyau d'alimen-
tation ef le carburcteur. Laver
le carburateur avec de l'es-
sence et déboucher les gi-
cleurs & I'gir comprimé, Chan-
ger les piéces usées ou défec-
tueuses.




joamelianeer
[tostes les 105

Sastes b 30 h

fogles bei 2000

outes o3

Jicurnslemast

foutesles 10 b

teutes Jaz 93 &
1oales les S0 N
fsues les 2038

f) levier de lancement & secteur

Graisser, @ I'aide d'une pompe
4 greisse, les axes jusqu'é ce
que lo groisse sorfe par les
extrémilés. Neltoyer les denis
du pignon et du secteur &
l'aide d'essence et les grais-
ser légerement,

Greisser les réducteurs cvec
le graisse SACHS pour réduc-
teur [groisse fluide en tube cde
80 em?). La vis de remplissage
st peinte en rouge,
Graissage en service:
Ajouter toutes les 50 heures:
40 cm® pour les réducteurs
simoles

80 cm® pour les récucteurs
doubles

Vidunge du réducteuvr:
réducieur simple; &0 cm?
réducteur doukle: 120 em?®
réducieur simple, tourné de
1807 : 90 cm?

Reklequer ce temps en temps
les vis du réducteur.

i} pot d'échappement

Non démontable: briler le
pot d'échappement sur un feu
de forge si nécessaire,

Démontable: démenter le por
¢'échappement et broler |'&la-
ment interne au feu de forge.
Décaleminer le pot & l'oide
d'un gratioir.

ATTENTION: Ne medifier en
aucun cas les trous se trou-
vant a l'intérieur du pot
d'échoppement, ceci ne servi-
rait qu'c cugmenter les con-
sommalions cinsi que les
bruits d'échappement et pro-
voquerail une chufe de puis-
sance.

onktroter

Controle: le moteur se trou-
vant harizontal, ouvrir le cou-
vercle circuleire sur les mo-
teurs @ exécution wverhicale,
L'huile deit arriver au niveau
du petit réservoir venu de
fonderie. Huiler les articula-
tions des figas de commande.

Graissage en service:

Ajouter 5 cm® d'huile toutes
les 50 heures de travail.

Vidange du régulateur:

enviren 15 cm® d'huile SAE 40
ou 50.

Caontréler I'écartement des vis
plarinées. Ecarlement entre
0,35 et 0,45 mm.

Contréle de I'avance & I'allu-
mage: Tourner le velant dans
le sens de la rotation du mao-
teur, jusqu'éd ce que les vis
pialinéss  commencent 4
souvrir. A ce moment le ois-
ton doit se frouver entre 3,0
et £0 mm (Stama 161) resp
3,5 et 45 mm {Stamo 201) du
point mort hout. Si I'evance a
l'allumege est déréglé, la
faire régler & nouveou @
I'ctelier.

Croisser le feutre de came
toutes les 200 heures avec la
groisse Bosch Fi1 V 4.




Figure 1
al levier du voles starter
b) titileteur

AR

cag e

D. MISE EN SERVICE DU MOTEUR

OAN

Avant la mise en service du mo-
tevr les différents points ci-des-
sous sonl G conirdler:

a) filtre & air:
vérifier le filtre & air en se repor-
tont cux poges 4 et 5.

b) régulateur de précision:
aprés chaque arrét prolengs, vé-
rifier le niveav d'huile avent la
remise en service (page &),

¢| accessoires complémentaires:

sur les oppareils avec embray-
age, débrayer ce dernier.

LANCEMENT DU MOTEUR

a) moteur froid

I. cuvrir le robinet d'essence @
(fig. 3!

2. fermer la volet de départ (le-
vier a fig. T en position haoute]

3. appuyer sur le ttillateur b
[f‘i)g. | 3 a 5 secondes

4. ouvrir le papillon des goz ¢

" {fig. 2] Y2 =31 de le course,

5. utiliser le systéme de départ
{fig. 3 et 4)

b) moteur chaud

1. cuvrir le robinet d'essence
2. ouvrir le papillon des gaz

3. utiliser le systéme de départ.

Aprés démarrage cu mcleur:
ouvrir le levier starter et régler &
l'cide du levier des goz lo vitesse
choisie. Sur les moteurs ovec ré-
gulateur, ouvrir le levier des gaz
¢ fond.

Observalions: si par inadvertan-
ce on cppuie sur le fitillateur
lorsque la moteur est chaud, ou
queﬁ'on farme le volet sterter, le
moteur ne part pas, |l fout dans
ce cos farmer le robinet d'es-
sence, auvrir le levier des goz
fond et lancer le moteur plu-
sieurs fois [éventuellement dévis-
ser lo bougie cu ouvrir le vis de
purge du carter).

Figure-2
o] levier de commande du popillon des
goz “A° ouvert 2T larmi

DISPOSITIF DE DEPART
1. Bobhine de lancement

anrouler la courroie dans le sens
de rofotion (fléche)] sur la bobine
de lancement c (fig. 3), lancer le
mateur en tirant sur la courroie,

Figure 2

o| robinet d'easence

B bowlen d'omét

¢| bobing de lancement

d| couvercla du régulateur
{régulotour & billes)

2. Levier de lancement & secteur

tirer le levier o (fig. £) vers le
Das. Aprés lancement du moteur
romener le levier da loncement
dﬂns le ressort de bUféC- AR sk

Figure 4

al levier de lencesant & secleur

B| Hache ‘ndiquent le sans <de rolelion
<) graisseur pour levier de lenzemant

3. Lanceur & céble [sans figure)

Pour le lancement, ne pas arro-
cher le cable mais le sortir sens
G-coups jusqu'a la premidre com-
pression [résistance sensiblel du
meteur, puis le lancer vigoureu-
sement. Le moteur prendre alors
facilement et des retours éven-
fuels seront évités.

Aprés le démarrage du moteur,
ne pas cbendonner la poignée
mais, eu confraire, l'cccompe-
gner et loisser le cdble se réen-
rouler en le maintenant. RAAATECIW

E. ARRET DU MOTEUR

Peur orréter le moteur, oppuyer sur le bouton coupe-circuit b (fig. 3) jusqu'a ce que
le moteur s'arréte, Fermer le robinet ¢ essenca.

Pour une longue mise au repos du moteur, fermer e volet-starter, placer le levier des
?oz sur plein-gaz et appuyer sevlement ensuite sur le boulon coupe-circuit. Fermer
¢ robinat d'essence.



F- ENTRETIEN DU MOTEUR

1. Filtre & air (voir plon d'entretien page 4}
2. Carburateur

Un rapide neMoyo?e gu cerburateyr est effectué ainsi: dévisser le gicleur principal b

(fig. 3). Démonter la cuve g (fig. 5. Ouvrir le robinet d'essence quelques secondes.

Laver ensuite le gicleur principal et la cuve & I'essence. Pour un nettoyege plus

poussé, le carburateur doit étre démonté du moteur. Opérer dans ce cas comme indi-

qué ci-dessous:

Démentage duv carburateur:

o] exécution sans réguleteur: :
démonter d'abord le filire & air, ensuite le carburoteur, aprés desserrage de la
vis de fixation,

b) exécution evec régulateur ce précision:
démenter le filtre ¢ air, puis le carburateur, aprés desserrage de le vis de fixation
et ensuite décrocher du carburateur lo tige de commande du régulateur.

¢} exdécution avec régulcteur a billes:
dt_smonicr le filtre 4 cir, dévisser le couvercle de régulateur ¢ (fig. 3) (2 vis de M &)
agémonter le carburateur en desserrant la vis de fixation et en décrocher la tige
de cemmande du réguleteur. Ne pas madifier le réglage du régulateur,

—a

Figure 5

g o) gicleur de rolonti
b} vix du réglage d'eir ¢u ralenti
c) vis de riglage d'air

@ d) vie do régloge do ralenti
¢| MNetlour
‘%h f| tube de mélange
Sa ) cuve du floteur

hl. porte gicleur aves gicleur monte

Pour un neftoyege complet du carburateur, le démonter ¢t laver les pigces ¢ 'assence.
Souffler les giclaurs et leur logement & l'air comprimé. Lors du remontage du carby-
rateur, plocer convenablement sur leur sidge les gicleurs ot le vis de réeglage d'cir.
{Voir réglege du carburateur.) Il est cbsolument indispensable que la tige de com-

mande du régulateur posséde un léger jeu [huiler légérement les articulations),
10

Reglage du carburateur

Aprés netoyage, le carburaleur doit &lre régléd comme indigué ci-dessaus:
a) visser lo vis de réglage c'cir & fond et puis lo dévisser de 3 tours,

b) visser la vis de réglege d'air du ralenti & fond puis l'cuvrir d'Vs de tour.

¢} faire chaulfer le moteur. Visser la vis de réglege du ralenti d (fig. 5] jusqu’a ce que
I'on augmente le régime de ralenti du moteur. Ensuite agir trés légérement sur la
vis de réglege d'air du ralenti [ Yiéme de tour) efin que le moteur taurne
régulierement. Terminer ensuite le réglage du ralenti 4 l'cide de la vis ce réglage.

3. Nettoyage du réservoir et du robinet d'essence.

Yider et cémonter le réservoir, dévisser le robinet avec son filtre. Laver le réservoir &
l'essence et le laisser s'égoutter. Nettoyer le robinet d'essence ainsi que le filtre a
l'cide d'air comprimé,

) ARSI

Figure 6

Régulateur de précision

o) réyerve ¢ huile

b} vis de remplizsoge d huile

4, Régulateur de précision.

La centenance du réguloteur en huile de graissage est de 15 em®. Le petit réservoir o

(fig. 6) sert de contréle de niveau. Si le moteur travaille fréquemment dons de mau-

vaises conditions {cvec des inclinaisons imporicntes ou qu'il sudit des chocs) il faut
?pmr?ler le niveau d'huile toutes les 20 heures et en rojouter (vis de remplissage b
Q. &),

5. Regulateur & billes,

Réglege du régulateur:

$i, lors du démontoge du moteur, le levier de commande du régulateyr b (fig. 7} ainsi
que la biellette de tension e (fig, 7} ont &té desserrés, ce qui feit qu'il n'existe plus de
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licisen entre I'cxe du régulateur et la commande du ropillon des gaz, il faut opérer
le remontage de ces pidces, refaire un réglage complet du régulateur. Afin d'opérer

ce réglage assez complexe dans de bonnes conditions, il est nécessaire de svivre
I'ordre ci-dessous.

Figure 7

Riguloteuvr @ billes

a) vis de serroge

b) levier dy réguloleur

¢) vis de réglage du nombee de tours
d) butée de ralenti

s o} levier da tonsion

1. Alors que le vis de serrage a (fig. 7) est encore libre sur le levier de commande du
régulateur b }f:g. 7}, procéder au montege de la biellette de tension e [fig. 7) sur
I'axe du régulateur et la fixer & I'cide de sa vis de serrage.

2. Afin que la fourchette du régulateur vienne en contact avec le flasque du régule-
tevr lors du r%gloge de ce dernier, il fout tout d'abord bander la biellétte de ten-
sion e (fig. 7) dans le sens des aiguilles d'vne montre. Pour cela, il fout visser la vis
de régloge du nombre de tours ¢ (fig. 7} complétement ofin que la bicllette de
tensien e (fig. 7} soit bandée au moximum.

3. Le levier du régulateur b) est alors soulevé dans le sens inverse & celui des aiguil-
les d'une montre cfin que le jeu existent dans la tringlerie jusqu'au papillon des
g0z soit supprimé. Teutefois, la tige reliée au papillon des goz ne doit pas, lors de
ce réglage, modifier la position du pepillen, cor sans cela o zone de réglage du
régulateur en sercit modifide. Aussitdr que le jeu de la tringlerie est compensé
ﬁgr l;:] rotation du levier de régulateur b (fig. 7 il feut serrer lo vis de fixation a

ig.

4. Si le réglage o été parfaitement réalisé, le plus petit déplacement du levier de
régulcteur produit une récction sur le papillon des gaz.

3. Le vis de réglage du nombre de fours ¢ {fig. 7) est maintenant dévissée, ofin de
débander la biellette de tension.
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Correction du nombre de tours:

Si le nombre de tours moximum du moteur n'est pas otteint lorsque le papillen des
oz est ouvert & fond, on peut & l'aide de la vis de régloge du nombre de tours ¢

8&9. 7} augmenter ce nombre de tours d'environ 10°%: en la vissant.

Correction du ralenti sur la fringlerie:

Si, lorsque le carburateur et le régulateur @ billes sont correctement réglés, le moteur
pompe légérement & vide, ces verialions de régime peuvent &tre annulées paor la
vutée d (fig. 7). Pour ce faire, lorsque le moteur tourne au rolenti, desserrer celle
butée et I'appuyer vers le bos, jusqu'a ce que le moteur tourne régulicrement & vide,
Aprés ce réglage, rebloguer lo vis de fixation de la butée,

6. Décalaminuge

Per svite de la combustion de I'essence et de I'huile, il se produit & la longue un
calaminage:

sur la culasse

sur le dessus du piston

@ la lumiére d'échappement

dans les canaux de transfert (cu bout d'un trés long service)
au pot d'échappement,

Décalaminage de la chambre de combustion:
Démonter la culasse et la nettoyer. Enlever du piston seulement les écailles brunes.

Décalaminage de la lumiére d’échappement et des canaux de transfert

1. Lumiére d'échappement i
démonter la culasse et dévisser le pot d'échoppement. Placer le piston au point
mort bas. Nettoyer le lumiére d'échappement de I'extérieur & 'aide d'un grattoir
ou d'un tournevis,

2. Canaux de transfert : ;
Le neftoyage des conaux de transfert nécessile le démontoge du cylindre (& faire
effectver per un spécialiste).

Décalaminage du pot d'échappement

Démontable: démonter le pot d'échappement au bout de 100 heures de travail ef le
neftoyer & I'aide d'un grottoir ou d'un tournevis (le broler dans les cos extrémes).

Non démontable: briler le pot d'échoppement au feu de forge.
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G. GENERALITES

Le sens de marche du Stamo 161 ou 201 est soit & dreite, soit @ gauche. En regordant
I'arbre de prise de force (sans démultiplicateur), le sens ce rotation, correspendant
@ la merche des ciguilles d'une montre, signifie “marche a droite”, et inversement
«marche & gauche®,

Si le nombre de tours, scit 3000 #/m, ¢st considéré comme trop éleve, on peut le
réduire jusqu'a 280 #/m, & l'erbre de prise de force, par le montage d'un démulti-
plicatevr simple ou deuble

On peut dens cet ordre d'idées choisir entre lec rapports svivonts:

Démultiplicateur simple: 1: 1,5 = 200 t/m
T1: 1,8 « 1670 t/'m
1: 20 = 1500 t/m
1: 28 —= 1070 t/m
Démultiplicateur deuble: 1: 56 = 535 /m
1: 69 — 440 t/m
1: 78 = 3B0 t/m
1:10,6 = 280 t/m

Si I'on @ abtenu une réduction duy nombre de lours au moyen c¢'un démultiplicateur
simple (2000 & 1070 t/m), ceci entreine l'inversion du sens de marche & l'arbre de
prise de force. Pour restituer le sens de marche d'origine, il est indispensable de
s'adresser & un ctelier spécialisé,

D'habitude, le corburateur se trouve au caté droit du moteur et le silencieux qu caté
gauche. Cependant, sur demende nous ocuvons égolement fournir le moteur avec
'e carburaleur & gauche et lo silencievx @ droite.

Chogue mofeur peut &tra équipé des accessoires suivants: volont magnétique aves
bobine d'¢clairage (rendement 6 V st 17 W); réguletevr de vitesse de pracision
\folérance de 5%); régulateur & billes [tolérance de +10%); peulie pour courroie
plate ou peulie nour covrroie trapézoidale; bride d'eccauplement ovee disque Hssu-
caoutchouc et contre-bride d'accouplement; pignon pour cheine; embrayege a
disque instenicné (K 160); embraycge par force centrifuge, (L'embroyage per force
centrifuge ne s'cdepte pos cux mofeurs munis d'un démultiplicateur dou%le.]

H. ARRET PROLONGE DU MOTEUR

Avant la période das gelées, il est nécessaire de contraler 5'il ne se trouve pas des
traces d'eau dens le réservoir et le carburcteur.

Stockage du moteur

Les moteurs quel'on envisage de laisser ossez longtemps inutilisés, doivent étre rangés
dans un local sec et fermé jusqu'a leur remise en service, Le dispositf d'cllumage,
particuliarement sensible, risquerait d'éire encommagé par I'humidité otmesphérique
et le molevr n'curait plus un fonctionnement aussi sor. Avant cette opération, il faut
vidanger le carburateur et le tuycuterie d'sssence. En outre, dans le frou de la
bougie, intraduire 3 em? environ d'huile anticorrosive, le pision étant au paint mort
haut. Tourner ensuite le moteur & la main une dizaine de fois, I'allumage &tant
coupé; lo chemise du cylindre est ainsi prefégée contre la corrosion. Pour protéger
les roulements de la bislle et du vilebrequin, un peu avant 'arrét du moteur, et pen-
dant qu'il est chaud, on lui fait aspirer quelques cm’ d'huile anticorrosive qu'on aura
introduite par le carburateur dont on aura enlevé le filtre & air.
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. MARCHE AU PETROLE (ou KEROSENE)

Malgré que les moteurs deux temps de série soient uniquement prévus paur‘fonction-
nement au mélange huile-essence, ces moteurs peuvent étre également prévus pour
étre alimentés au pétrole ou Kércsane. Le fonclionnement de ce moteur ovec ce cor-
burant nécessite néanmoins différentes modifications du meteur.

Sur les moteurs équipés spécialement en nos Usines pour la marche ou pétrole ou
Kéreséne, on peut remarguer les accassoires spécioux suivants:
Le robinet a trois voies parmet I'climentetion du carburcteur en:

a) essence-huile

b) pétrole-huile

Les moteurs dans cetle exécution sont livrés avec un réservoir @ deux compartiments
separds.

Pour le luncement du moteur metire le robinet & ‘rois voies sur la position mqrche'g
I'essence, laisser ensvite tourner le moteur en charge pendant 345 minules afin qu'i!
aiteigne sc température normale de fonctionnement. Passer ensvite & l'aide du
robingt a trois veies sur la position marche au pétrele.

Afin que, pour le lencement du moteur, le carburant de démarrage nécessaire soit &
disposition dans la cuve du flotteur, il convien! de respecter les painis ci-aprés:

1. Avant d'arréter le mofeur tournant cu mélonge de pétrele ou de Kéroséne, fermer
le rchinet 4 trois voies et leisser le moteur lourner jusqu'a épuisement du com-
bustible se trouvent dans lo cuve du flotteur.

Sur des moteurs ayant un rebinet de videnge a la cuve du Flotteur on peut, cprés
arré! du mofeur ou moyen du bouton coupe-circuil, cu uvont’ le lancement — le
robinet & trois voies &lant fermé —, pracéder a lo videnge de lo cuve du flotteur.

ay

Atention:

De méme que pour la marche ¢ l'essence, il foul prévoir aussi pour la marche au
pétrole, une addition d'huile deux temps de viscosité SAE 40 ou 50 dens la proportion

. de 4% C'est-é-dire mélanger @ 5 litres de pétrole ou Kéroséne 0.2 litre d'huile.
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K. GUIDE DE DEPANNAGE

A.

a)

b)

c)

b
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LE MOTEUR NE PART PAS

aucune étincelle & la bougie
parce que:

1. bougie encrassée, humide, perlée
ou endommagée

2. bougie humide (& l'extérieur)

3. cable haute tension déconnecté
oU coupéh

4. bouton d'errér collé

vis pletinées grosses, Aumides ou

détériorées

6. bebine haute tension céfactueuse

7. condensateur défecluaux

N

aucune arrivée d'essence parce que:

pes d'essence dans le réservoir
robinet d'essence fermé

filtre du robinet obturd
fuycuterie aplatic

gicleur bouchs

L on -~

mélange non inflammable
parce que:

1. meteur noyé par abus du
titillateur

2. ecu dans le carburateur

3. enfrée d'air per le carburareur
desserré

manque de compression parce gue:

1. culasse desserrée
2. segments gommés
3. pisten et cylindre vsés

LE MOTEUR MANQUE
DE PUISSANCE

encrassement parce que:

1. le filire & air est colmaté

2. le pips d'échoppement est
oblurée par lo cclamine

3. le pot d'échappement encrassé

manque de compression:
{vair plus haut le motaur ne
part pes d)

C.

a)

=

d)

c)

PANNES PARTICULIERES

le moteur tourne irréguliérement
parce que:

1. le cable haute tensicn est
desserré ou endemmagé

2. le mateur est trop chaud. |l se
forme une vaperizaiion d'essence
cu carburateur qui empéche
I'alimentation

3. vis pletinées grasses ou
défectueuses

ie moteur tourne a 4 femps at
n'atteint pas son régime parce que:

le volet de départ est ferme

2. le carburateur 58 noye porce gue
l'aiguille du flotteur ast encrossée
ou défermeée

3. le flotteur o3t crové

4, le pine d'échappement est
bouchée avec ce le celaming

le moteur on charge “tinte” au

régime maximum parce que:

1. le meteur ¢ trop d'evance &
l'allumege

2. trop de calamine dans la
chambre de combustion

le moteur pétarade ou donne des
refours auv carburateur, parce que:

1. l'alimentation en essence ost
trop faoible

2. la bougie est incandescente,
Mauvaice valeur thermique.

3. bougie perlée ou encrassée
el faiencée

4, rentrées d'air intempestives

5. eou dans le corburateur

le moteur devient trop chaud et le
piston grippe parce que:

1. le moteur a été incorrectement
décalaminé [la calamine a &t
grattée sur le dessus du piston)

2. le moteur ne recoit pas
suffisamment de carburant.

Service des Réparations

Faites effectuer tous les travoux éventuels sur velre meteur SACHS par une

"AC/,,&

SERVICE

Veus serez ainsi certain ¢'ovoir offaire @ des spécialistes compétents connaissant
bien le moteur Stemo, ayant éte formés @ nos usines ce Schweinfurt, Il ont toutes les
pieces de rechange d'origine en sfock ou peuvent vous les procurer rapidement,

Il pourra crriver que cerfcines réparctions exceptionnelles devront étre effectuées en
usine. lci encore, s'adresser exclusivement & notre Agent qui nous eaverra le moteur.



FICHTEL & SACHS AG

8720 SCHWEINFURT

Prinied in Waestorn Germany
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